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Ausgangslage

Bearbeitungsperimeter
Verkehrsgutachten Kleinjogg-Strasse /
Chammerholzstrasse / Hintergasse

Aufgabe
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1 EINLEITUNG
1.1 Auftrag

Seitens Bevolkerung wurde fur den Perimeter Kleinjogg-Strasse,
Chammerholzstrasse und Hintergasse eine Petition eingereicht, die
die EinfUhrung einer Begegnungszone fordert.

Als Grundlage fur die Entscheidungsfindung im Stadtrat als auch fur
die spatere Antragstellung an die Kantonspolizei zur Verfligung der
entsprechenden Verkehrsanordnung ist in einem Gutachten nach
Art. 32 Abs. 3 SVG darzulegen, ob die EinfUhrung einer Begegnungs-
zone zweck- und verhaltnismassig ist, oder ob die bestehende
Tempo-30- Zone weiterhin gentgt bzw. mit welchen weiteren bau-
lichen Massnahmen die Situation verbessert werden konnte.

B e

FUr die gewlnschte Begegnungszone ist ein verkehrstechnisches
Gutachten im Sinne von Art. 32 Abs. 3 Strassenverkehrsgesetz (SVG)
auszuarbeiten.

Im Gutachten ist darzulegen, dass die vorgesehene Begegnungszone
notig, zweck- und verhaltnismassig ist und dass keine anderen Mass-
nahmen vorzuziehen sind.



Massgebliche Grundlagen

Wichtige Rechtsgrundlagen

Voraussetzu ngen

Abweichungen
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1.2 Grundlagen

Die folgenden Grundlagen standen fUr die Ausarbeitung zur Ver-

fugung;

*  Geschwindigkeitsmessungen CRMV GmbH vom 29. August bis 4.
September 2023

*  Unfallstatistik Kantonspolizei ZH vom 1. Juli 2018 bis 30. Juni
2023

*  Kommunaler Gesamtplan Mobilitat, Auszug kantonale
Vorprufung und offentliche Auflage vom September 2022

*  Rechtskraftiger Kommunaler Verkehrsplan festgelegt am 7. April
1984, Stand Marz 2007

*  Massnahmenkonzept Uster "Tempo-30-Zonen flachendeckend
in Wohngebieten", ARGE SKW und Gossweiler vom 30. Mai 2008

*  Verkehrsberuhigende Massnahmen in der Stadt Uster,
behordenverbindliche Strategie gemass Gemeinderatsbeschluss
Nr. 174 vom 25. September 2000

*  Bau- und Zonenordnung der Stadt Uster

«  Ubersichtsplan 1:5000, Katasterplan 1:500, Orthofoto

1.3 Rechtliches

*  Art. 3 Abs. 4 Strassenverkehrsgesetz (SVG)

* Art. 32 Strassenverkehrsgesetz (SVG)

*  Verordnung Uber die Tempo-30-Zonen und die Begegnungs-
zonenvom 1. Januar 2023

* Art. 108 Signalisationsverordnung (SSV)

. Art. 2a (Zonensignalisationen), Art. 22a (Tempo-30-Zone) und
Art. 22b (Begegnungszone) SSV

Die massgebliche Rechtsgrundlage fur eine Beschrankung der Hoch-
stgeschwindigkeit ist Art. 108 SSV. Dieser regelt, unter welchen Be-
dingungen die HAchstgeschwindigkeit beschrankt werden kann.

Die allgemeinen Hochstgeschwindigkeiten kdnnen gemass Art. 108
Abs. 2 SSV herabgesetzt werden, wenn:

a. eine Gefahr nur schwer oder nicht rechtzeitig erkennbar und
anders nicht zu beheben ist;

b. bestimmte StrassenbenUtzer eines besonderen, nicht anders zu
erreichenden Schutzes bedurfen;

c. auf Strecken mit grosser Verkehrsbelastung der Verkehrsablauf
verbessert werden kann;

d. dadurch eine im Sinne der Umweltschutzgesetzgebung Ubermassi-
ge Umweltbelastung (Larm, Schadstoffe) vermindert werden kann.

Seit 1. Januar 2023 richtet sich die Anordnung von Tempo-30-Zonen
und Begegnungszone in Abweichung der Absatze 1, 2 sowie 4 nur
nach Artikel 3 Absatz 4 SVG.
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2 ANALYSE

2.1 Gebietsgrésse und Nutzung

Ubersicht Der Betrachtungsperimeter umfasst eine Flache von 1.9 ha und be-
findet sich im Ortsteil Wermatswil. Die zu untersuchenden Strassen-
zUge im Betrachtungsperimeter liegen in der Dorfzone D2.

Im Betrachtungsperimeter befinden sich das Schulhaus Wermatswil
und das Schulhaus Gujer. Ansonsten umfasst der Perimeter haupt-
sachlich Wohnnutzungen. Beim Schulhaus und an der Chammerholz-
strasse befinden sich Spielplatze.

Auszug Zonenplan Uster mit
geplanter Bearbeitungsperimeter (gelb)

Denkmalschutzobjekte Bei einigen der Bauten im Perimeter handelt es sich um Denkmal-
schutzobjekte. Das Kleinjogghaus (sog. Schoggitalerhaus) ist ein re-
gionales Objekt. Das Schulhaus und das Ensemle Gujerhaus gehdren
zu den kommunalen Schutzobjekten.

Einstufung PBG-Klassierung

. . Kantonal

Grundbuchvermerke zugunsten Kanton Ziirich
O Offentlich-rechtliche Eigentumsbeschrénkung

P Personaldienstbarkeit privatrechtlich
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Schulen und Wegbeziehungen

B schulhaus
@ bestehender Baum
B Brunnen
] Bushaltestelle
@) Querungsstelle
tnnn Schulweg

siiisissitiis Wechsel zwischen

Schulhdusern

Spielplatz Schulhaus Wermatswil

Fazit
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Die Schulwege verlaufen entlang der Hintergasse und der Chammer-
holzstrasse. Der Unterricht findet Schulhaustbergreifend statt, so
dass die Schulerinnen und Schuler wahrend den Unterrichtszeiten
zwischen den Schulhdusern Gujer und Wermatswil wechseln.

Dabei bewegen sich die Schulerinnen und Schuler im Mischverkehr
mit dem motorisierten Verkehr und dem Veloverkehr. Es besteht kein
separater Fussgangerschutz. Die Hintergasse weist von ihrem Er-
scheinungsbild her einen platzartigen Charakter auf. Dazu tragt auch
der mittig im Strassenraum gepflanzte Baum bei.
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Die Schulhduser Wermatswil und Gujer (Primarschule) sind die pra-
genden Nutzungen im Betrachtungsperimeter. Die umliegenden
Strassenzige sind sowohl Teil des Schulweges als auch ein wichtiger
Freiraum fur die Schulerinnen und Schiler wahrend der Unterrichts-
zeiten.

Im Umfeld der Schulhduser prasentiert sich der Strassenraum auf-
grund der Mischverkehrsflache ohne separaten Gehweg und den
vorhanden Gestaltungselementen bereits im Bestand als Begeg-
nungsort.



Tempo-30-Zone

Auszug GIS-Browser Zurich

Verkehrsrichtplan rechtskraftig

Abbildung links: Verkehrsplan Fuss- und
Wanderwege / Radwege, vom Gemeinde-
rat festgelegt am 7. April 1984, Stand Mai
1994

Abbildung rechts: Verkehrsplan Strassen,
Parkierung, offentlicher Verkehr, festge-
legt am 7. April 1984, Stand Mdrz 2007
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2.2 Netzhierarchie

Der Betrachtungsperimeter ist Teil der bestehenden Tempo-30-Zone
Wermatswil, die im Jahr 2018 umgesetzt wurde.
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Gemass rechtskraftigem Verkehrsplan verlauft entlang der Kleinjogg-
Strasse ein Ubergeordneter Fuss- und Wanderweg. Uber die Cham-
merholzstrasse verlauft ein kommunaler Fuss- und Wanderweg.
Zudem fUhrt hier ein Ubergeordneter Radweg (gemass «Velonetz
Alltag» als «zusatzliche Freizeitverbindung» klassiert) durch.

Die Pfaffikerstrasse ist eine Hauptverkehrsstrasse (Ubergeordnete
Planung). Die Fehraltorferstrasse und die Chammerholzstrasse sind
als Sammelstrasse (Ortsverbindungsstrasse) klassiert. Die im
Perimeter liegenden Strassen sind im rechtskraftigen Verkehrsplan
nicht speziell bezeichnet und Ubernehmen eine Erschliessungs-
funktion.

eeeeee 000000 Fuss-und Wanderweg
(In Gbergeordneter Planung festgelegt)

1
onoooo) oooooﬂ Fuss- und Wanderweg

+4000e 000000  Radweg
(In Gbergeordneter Planung festgelegt)
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Verkehrsrichtplan Stand
"kantonale Vorprufung und
offentliche Auflage"

Auszug Entwurf Karte I: MIV / OV mit
geplanter Zonenabgrenzung (gelb)

Stand kantonale Vorprufung und
offentliche Auflage vom 27.9.2022

Kommunale Festlegungen

bestehend geplant

Sammelstrasse

Tempo-30-Zone

””””“” Koexistenzzone
——@——  Buslinie / Haltestelle

Strassenklassifizierung

Offentlicher Verkehr

Fuss- und Wanderwege

Auszug Entwurf Gesamtplan Mobilitat
Teil Il Fuss- und Wanderwege
mit geplanter Zonenabgrenzung (gelb)

Stand kantonale Vorprifung und
offentliche Auflage vom 27.9.2022

Kommunale Festlegungen
bestehend geplant

----- Alltagsfussweg

Schulwege
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Zurzeit befindet sich der Richtplan Uster in Uberarbeitung. Es liegt
der Stand vom September 2022 (kantonale Vorprifung und 6ffen-
tliche Auflage) vor.
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Gemass vorliegendem Planungsstand ist auf einem Teilabschnitt der
Chammerholzstrasse eine geplante «Koexistenzzone» eingetragen.
Diese deckt sich grossmehrheitlich mit dem Bearbeitungsperimeter.

Bei der Pfaffikerstrasse befindet sich die Bushaltestelle "Wermatswil
Post». Die Haltestelle wird von der Linie 830 angefahren. Bei der
Fehraltorferstrasse befindet sich die Haltestelle «Wermatswil Stapfer-
strasse», die von der Linie 827 angefahren wird. Beide Linien verkehr-
en im 30-Min-Takt.

Entlang der Chammerholzstrasse verlauft gemass kommunalem
Richtplan ein Alltagsfussweg. Die Kleinjogg-Strasse ist ein Fuss- und
Wanderweg von Ubergeordneter Bedeutung.
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Im Bearbeitungsperimeter befindet sich das Primarschulhaus. Die
Schulkinder bewegen sich auf den umliegenden Fusswegen bis zur
Schule.
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Velorouten

Auszug Entwurf Gesamtplan Mobilitat
Teil Il Veloverkehr
mit geplanter Zonenabgrenzung (gelb)

Stand kantonale Vorprufung und
offentliche Auflage vom 27.9.2022

Ubergeordnete Festlegungen
bestehend geplant

Themenweg

Fazit
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Entlang der Chammerholzstrasse verlauft eine Alltagsroute fur den
Veloverkehr. Kommunale Veloverbindungen sind innerhalb des
Perimeters keine Festgelegt.
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Gemass dem in sich in Revision befindlichen Richtplan Verkehr befin-
den sich im Gebiet wichtige Fuss- und Velorouten und eine geplante
Koexistenzzone.



1) Chammerholzstrasse

2) Hintergasse

3) Kleinjogg-Strasse

Fazit
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2.3 Charakteristik der Strassenzuige

Der Chammerholzstrasse hat eine Fahrbahnbreite von 4.00 m bis
5.80 m. Ab der Einmundung Fehraltorferstrasse, die sich ausserhalb
des Perimeters befindet, verfugt sie Uber ein einseitiges Trottoir von
etwa 2.00 Meter Breite.

Die Hintergasse bildet die Verbindung zwischen der Chammerholz-
strasse und der Kleinjogg-Strasse. Die Hintergasse weist eine Fahr-
bahnbreite von 4.60 m auf. Es besteht kein Trottoir. Der Strassenzug
ist bereits auf der Wildkarte vom 1850 als «Dorfkern» ersichtlich und
die historischen Strukturen sind bis heute lesbar.

Das Schulhaus befindet sich in diesem Abschnitt und die Strasse ist
entsprechend mit dem Signal «Schule» signalisiert.

Die Kleinjogg-Strasse hat eine Fahrbahnbreite von 5.10 m bis 5.70 m.
Im nordlichen Abschnitt hat die Kleinjogg-Strasse ein einseitiges
Trottoir von etwa 2.00 m Breite. Im sudlichen Abschnitt, kurz nach der
EinmUndung Hintergasse, ist die Trottoirbreite nur 1.50 m.

¥

Auf den Quartierstrassen im Perimeter hat es wenig Verkehr und die
Strassen befinden sich in einem historischen Dorfkern mit Schul-
nutzung. Der Strassenraum Ubernimmt dementsprechend insbe-
sondere im Bereich der Schule nebst der Erschliessung der Liegen-
schaften eine wichtige Funktion als Aufenthalts- und Spielort.



Unfallstatistik Kantonspolizei
1.7.2018 - 30.6.2023
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© 0 Schleuder- oder Selbstunfall
@ 1 Uberholunf., Fahrstreifenw.
@ 2 Auffahrunfall

O 3 Abbiegeunfall

@ 4 Einbiegeunfall

@ 5 Uberqueren der Fahrbahn
O 6 Frontalkollision

O 7 Parkierunfall

O 8 Fussgangerunfall
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Fazit

Geschwindigkeitsmessungen

1) Chammerholzstrasse vis a vis 8
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2.4 Unfallauswertung

Im Umfeld des Betrachtungsperimeters registrierte die Kantonspoli-
zeiim Zeitraum 1. Juli 2018 bis 30. Juni 2023 insgesamt einen Unfall.

Bei dem Unfall handelt es sich um einen Einbiegeunfall. In den Unfall
involviert war ein Personenwagen und ein schnelles E-Bike. Wobei die
Lenker/in des E-Bikes leicht verletzt wurde. Es entstand ein Sach-
schaden von rund CHF 2'300.

- H/nter
Schulhaus
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Basierend auf der Statistik der polizeilich registrierten Unfalle lasst
sich kein erhohtes Gefahrenpotenzial ableiten. Im Bearbeitungs-
perimeter wurden in den letzten funf Jahren keine Fussgangerunfalle
polizeilich erfasst.

2.5 Verkehrsmenge und Geschwindigkeiten

An der Chammerholzstrasse sowie an der Kleinjogg-Strasse wurde
mittels Seitenradarmessungen das Verkehrsgeschehen erhoben. Die
Verkehrsmessungen wurden durch die Firma CRMV GmbH wahrend
einer Woche vom 29. August 2023 bis am 4. September 2023 durch-
gefuhrt.

Wahrend der Messperiode wurden die folgenden Werte ermittelt:

Richtung DTV v50 v85 v100
Fehraltdorfstrasse 160 Fz 27 km/h 33 km/h 51 km/h
Pfaffikerstrasse 167 Fz 29km/h 34 km/h 51 km/h



2) Kleinjogg-Strasse 6

Fazit

Gefahrenstellen allgemein
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Richtung DTV v50 v85 v100
Pfaffikerstrasse 110 Fz 20km/h 28 km/h 43 km/h

Fehraltdorferstrasse 92 Fz 21 km/h 27 km/h 37 km/h

Das v85 liegt an der Kleinjogg-Strasse mit 28 km/h und 27 km/h
unter der signalisierten Geschwindigkeit von 30 km/h und der durch-
schnittliche tagliche Verkehr (DTV) ist mit 110 Fz/Tag bzw. 92 Fz/Tag
gering. An der Chammerholzstrasse sind die Verkehrsmengen wie
auch die gemessenen Geschwindigkeiten etwas hoher.

Diese Messdaten widerspiegeln die Strassencharakteristik (enger
Querschnitt, erhohte Rucksichtnahme aufgrund Schulanlagen).

2.6 Bestehende und absehbare
Sicherheitsdefizite

Besonders die Primarschulerinnen und -schuler, die innerhalb des
Perimeters zwischen den Schulhdusern zirkulieren bzw. den Stras-
senraum als erweiterte Spiel- und Aufenthaltsflache nutzen, haben
eine reduzierte kognitive Fahigkeit. Es ist davon ausgegangen, dass
sie nicht rechtzeitig oder nicht richtig auf die Gefahren reagieren kon-
nen, welche vom motorisierten Individualverkehr ausgehen.



Privatstrasse

Eignung Begegnungszone
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Kinder bedurfen einen besonderen Schutz (gemass SSV Art. 108, Abs.
2 b.), so auch auf den beiden Erschliessungsstrassen. Durch die
Schulanlagen im Perimeter ist auch der Aspekt der Schulwegsicher-
heit zu berucksichtigen.

Zusatzlich ist anzumerken, dass innerhalb des Perimeters kein Fuss-
gangerschutz besteht und der Strassenraum an den verschiedensten
Stellen unubersichtlich und eng gestaltet ist. Es besteht demnach
nicht nur fur die Kinder im Speziellen, sondern auch fur die Ubrigen
Anwohner/-innen ein SchutzbedUrfnis.

2.7 Privatstrassen

Es ist keine Privatstrasse betroffen.

2.8 Schlussfolgerungen

Auf den Quartierstrassen im Perimeter hat es wenig Verkehr, keine
Buslinien und die Strassen liegen in einem historischen Dorfkern mit
einer entsprechenden Bebauungs- und Nutzungsstruktur.

Der Strassenraum Ubernimmt insbesondere im Bereich der Hinter-
gasse als Bindeglied zwischen den beiden Schulhdusern sowie auf
der Kleinjogg-Strasse und der Chammerholzstrasse im Abschnitt
Pfaffikerstrasse bis Hintergasse nebst der Erschliessung der Liegen-
schaften eine wichtige Funktion als Aufenthalts- und Spielort.

Die Erkenntnisse aus der Situation sprechen fur das abschnittsweise
Einrichten einer Begegnungszone im Bearbeitungsperimeter. Damit
wird das Vortrittsregime der Situation entsprechend angepasst und
die Geschwindigkeit zur Erhéhung der Sicherheit Kinder weiter re-
duziert.

In den folgenden Kapiteln werden die Ziele, Massnahmen, Auswirk-
ungen und Abschlussbeurteilung konkretisiert.



Ziele

Primare Ziele

Sekundare Ziele

Notwendige Massnahmen

Vortritt Fussverkehr

Massnahmenplan

Zonenportal
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3 ZIELE

Die folgenden Ziele sollen mit der Einfihrung einer Begegnungszone
erreicht werden:

. Der Fussverkehr (insbesondere Kinder und Jugendliche) soll im
Perimeter einen besonderen Schutz erhalten.

*  Die Nutzungs- und Aufenthaltsqualitat der Quartierstrassen soll
verbessert werden.

*  Das Umfeld der Schulanlagen und damit verbunden die Benutz-
ung der Strassenflache als Spiel- und Begegnungsort sollen
durch gestalterische Aufwertung und kleinere bauliche Mass-
nahmen belebt werden.

e Die Verkehrssicherheit ist fur alle Verkehrsteilnehmende zu
erhohen.

. Es besteht (bereits heute) ein hohes Zonenbewusstsein - damit
verbunden ist die Akzeptanz des neuen Geschwindigkeits-
regimes als auch dementsprechend angepasste Geschwindig-
keiten der Strassenbenutzer/-innen.

4 MASSNAHMEN

Gemass Art. 5 der Verordnung Uber die Tempo-30-Zonen und die
Begegnungszonen sind folgende Massnahmen zur Gestaltung des
Strassenraums und der Zonen notig:

«  Zonentor am Ubergang in eine Zone
* notigenfalls Gestaltungs- oder Verkehrsberuhigungselemente
zur Einhaltung der neuen Hochstgeschwindigkeit

Der Fussverkehr hat in Begegnungszonen grundsatzlich Vortritt, er
darf die Fahrzeuge jedoch nicht unnétig behindern. In Kombination
mit der Geschwindigkeitsreduktion wird der Strassenraum, wie
angezielt, zum sicheren Spiel- und Aufenthaltsort.

Die geplante Signalisation und Markierung kdnnen dem dazuge-
hérenden Massnahmenplan entnommen werden.

Im Weiteren werden die einzelnen Massnahmen nachfolgend kurz
erlautert.

4.1 Signalisation und Markierung

Auf der Seite der Pfaffikerstrasse wird das Signal der Begegnungs-
zone (SSV 2.59.5/2.59.6) anstelle der bisherigen Zonensignalisation
T30 angebracht. Die Standorte in Kombination mit dem Horizontal-
versatz kdnnen beibehalten werden. Die Racks sind hingegen zu



Erinnerung des Temporegimes

Klares Verkehrsregime

Gestaltungselemente

Platzgestaltung mit Muster und Sitzbank

Referenzfoto
Quelle: Stadt Luzern, Broschire
Begegnungszonen in Wohnquartieren

SUTER * VON KANEL * WILD

Verkehrstechnisches Gutachten, Uster
Begegnungszone Wermatswil/Hintergass

ersetzen. An der Chammerholz- und Kleinjogg-Strasse sind neue
Zonensignalisationen anzubringen.

Die zur Erinnerung und Verdeutlichung des Geschwindigkeitsregimes
dienenden Bodenmarkierung «20» kommen an verschiedenen Stel-
len, wie nach den Zoneneingangen und Einmundungen zur Anwen-
dung.

4.2 Strassenraumgestaltung

Die Begegnungszone soll sich optisch klar gegentber einer Tempo-
30-Zone oder Generell 50 unterscheiden. Das Verkehrsregime soll
einpragsam, gut lesbar und merkbar sein.

Das Gebiet weist bereits heute aufgrund des an den meisten Stellen
engen Strassenraums tiefe Geschwindigkeiten auf und es besteht
eine Mischverkehrsflache.

Gestaltungsmassnahmen dienen damit weniger der Unterstutzung
der Einhaltung der angeordneten Hochstgeschwindigkeit, sondern
machen die Verkehrsteilnehmenden vielmehr darauf aufmerksam,
dass sie sich die Flachen mit anderen - schwacheren -
Nutzergruppen teilen und deshalb der Aufmerksamkeit und
Bremsbereitschaft auch bei tiefen Geschwindigkeiten ein besonderes
Augenmerk zu schenken ist.

Aus diesem Grund wird vor dem Schulhaus sowie auf der Platzflache
(Kreuzung Kleinjogg-Strasse und Hintergasse) eine farbliche Gestal-
tung der Strassenoberflache mittels eines flachigen Musters vorge-
schlagen. Diese hat die Vorgaben der Norm VSS 40 214 zu erfullen.
Die genaue Ausgestaltung ist im Rahmen der weiteren Projektver-
tiefung mit der Stadt Uster zu definieren.

Weiter ist eine Platzgestaltung im Bereich Kreuzung Kleinjogg-Strasse
und Hintergasse mit Sitzbanken vorgesehen, die in Verbindung zum
bereits bestehenden Baum steht. .
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5.

BEURTEILUNG DER MASSNAHMEN

1 Verkehrssicherheit

Die Einfuhrung der Begegnungszone fUhrt zu einer allgemeinen
Verbesserung der Verkehrssicherheit, insbesondere fUr den Fuss-
und den «nicht motorisierten» Veloverkehr:

Der Anhalteweg (Reaktions- und Bremsweg) wird reduziert
Sowohl das Unfallrisiko als auch das Unfallschwerepotenzial
werden reduziert. Vor allem bei Unféllen des MIV mit dem Fuss-,
Velo und FaG-Verkehr kann die Unfallschwere erheblich gesenkt
werden.

Ein Ruckgang der Tempoexzesse ist zu erwarten

Des Weiteren wird durch die Reduktion der
Hochstgeschwindigkeit auf 20 km/h der Vortrittswechsel
ermoglicht (Vortritt Fussverkehr und FaGs)

Durch den Vortritt der Fussganger und die notwenige Ruck-
sichtnahme wird die Durchlassigkeit und die Aufenthaltsqualitat
im Strassenraum verbessert.

Reaktionsweg
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2 Nutzungen

Mit der Einfuhrung der Begegnungszone kann der Verkehr vertrag-
licher gestaltet werden. So lassen sich die Nutzungsanspruche an die
Strasse vom Fuss- und Veloverkehr und den motorisierten Fahrzeug-
en noch besser aufeinander abstimmen als mit Tempo 30 (Koexi-
stenz-Prinzip).

Die Strasse wird als Spiel- und Aufenthaltsraum aufgewertet und es
wird Platz fur gesellschaftliche Aktivitaten geschaffen. Die subjektive
Sicherheit wird bei den einzelnen Verkehrsteilnehmenden - insbe-
sondere fUr den Fussverkehr - erhoht.



Beeinflussung Verkehrsablauf

Strassenkapazitat

Auswirkungen auf das
Strassennetz
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5.3 Verkehrsablauf

Durch die EinfUhrung der Begegnungszone wird der Verkehrsablauf
nicht negativ beeinflusst. Durch die engen Strassenverhaltnisse be-
wegen sich die gefahrenen Geschwindigkeiten bereits heute in einem
Bereich < 35 km/h. Durch die bereits bestehenden tiefen Geschwin-
digkeiten, die kurzen Streckenabschnitte und das geringe Verkehrs-
aufkommen sind keine nennenswerten Fahrzeitverlangerungen zu
erwarten.

5.4 Kapazitat

Eine Verminderung der Strassenkapazitat ist mit der EinfUhrung der
Begegnungszone nicht zu erwarten. Die verkehrliche Funktion der
Feinerschliessung wird durch das neue Geschwindigkeitsregime auf
der Chammerholzstrasse, der Hintergasse und der Kleinjogg-Strasse
nicht eingeschrankt.

5.5 Verkehrsverlagerung

Aufgrund der vernachlassigbaren Auswirkungen auf die Reisezeit und
mangels Alternativrouten werden mit der EinfUhrung der Begeg-
nungszone weder Auswirkungen auf das Ubergeordnete Strassen-
netz noch Verlagerungen des Verkehrs in die umliegenden und an-
grenzenden Quartiere erwartet. Zudem ist bereits heute auf der
Chammerholzstrasse ein Durchfahrtsverbot fur Lastwagen ausge-
schildert.
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Folgekosten
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6 KOSTENSCHATZUNG

Die Einheitspreise basieren auf Erfahrungswerten von andernorts
bereits realisierten Begegnungszonen Die Genauigkeit betragt ca. +
25 % und orientiert sich an Beispielen aus dem Bereich mit geringem
bis mittlerem Baustandard.

1. Markierung Preis Einheit Menge Betrag (rund)
1.1 Installation 500.00
1.2 Markierung Erinnerung 20 150 Stk. 5 750.00
1.3 Markierung Rechtsvortritt 200 Stk. 0 0.00
1.4 Markierung Kein Vortritt 370 Stk. 0 0.00
1.5 FGSO Platzgestaltung 50 m2 180 9'000.00
1.6 Demarkierung Bodenmarkierung 240 Stk. 3 800.00
Total: Fr 11°050.00
2. Signalisation
2.1 Signal (Zone Anfang / Ende) 360 Stk. 10 3'600.00
2.2 Weitere Signale (Sackgasse) 120 Stk. 0 0.00
2.3 Signalstander einfach 170 Stk. 0 0.00
24 Signalrahmen Montage an Kandelaber 180 Stk. 0 0.00
2.5 Rack und Leitpfeilblech 1'500 Stk. 5 7'500.00
2.6 Montage in Rahmen 20 Stk. 14 300.00
2.7 Demontage Rack und Signale T30* 500 Stk. 3 1'500.00
* 4 T30-Signale wiederverwenden Total: Fr 12'900.00

3. Bauliche Massnah

3.1 Installation pauschal 1'000.00
3.2 Betonkiste Rack 800 Stk. 3 2'400.00
3.3 Sitzbank 1’500 Stk. 2 3'000.00
Total: Fr 6'400.00
Massnahmekosten Total (inkl. MwSt. gerundet) Fr 31°000.00
6. Projekt
6.1 Planung und Projektierung (ca. 15%) 4'700.00
6.2 Publikationen 600.00
6.3 Unvorhergesehenes / Rundung (ca. 10%) 3'100.00
Projektierungskosten Total (gerundet) Fr 9°000.00
Gesamtkosten Total Zone (gerundet) Fr 40°000.00

Mit der Einfuhrung der Begegnungszone werden Folgekosten an-
fallen. FUr die Bodenmarkierungen fallen regelmassige Instandstel-
lungsarbeiten an. Je nach gewahltem Verfahren (Kaltplastik, Markie-
rungsfarbe) liegt die Lebensdauer der Bodenmarkierungen zwischen
5und 10 Jahren.



Gegebene Verhaltnismassigkeit

Zweckmassige Einfihrung

Konfliktpunkte mit
Geschwindigkeitsregime

Empfehlung zur Einfihrung
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7 BEURTEILUNG EIGNUNG DER
BEGEGNUNGSZONE

7.1 Beurteilung Verhaltnismassigkeit

Im Betrachtungsperimeter ist aufgrund der Netzhierarchie gross-
mehrheitlich quartiereigener Verkehr unterwegs. Die Verhaltnis-
massigkeit ist gegeben, da der Aufwand fur die Signalisation und die
vorgesehenen unterstitzenden Massnahmen mit den angestrebten
Zielen in einem angemessenen Verhdltnis stehen.

7.2 Beurteilung Zweckmassigkeit

Die Einfuhrung einer Begegnungszone ist zweckmassig, da sie den
aktuellen Nutzungsbedurfnissen der Zielgruppen entsprechen (Schul-
weg, gesteigertes Spiel- und AufenthaltsbedUrfnis auf der Strasse inkl.
dem dazugehorigen Fussgangervortritt).

7.3 Beurteilung Notwendigkeit

Im Bearbeitungsperimeter befinden sich zwei Schulanlagen. Der
Strassenraum zwischen den beiden Schulanlagen ist sowohl Teil des
Schulwegs und wird auch als erweiterter Spiel- und Aufenthaltsraum
genutzt. Dadurch entstehen zusatzliche Konfliktpunkte mit dem jetz-
igen Geschwindigkeitsregime und den gesetzlichen Bestimmungen.

Gemass SSV Art. 108 Abs. 2 kann der Punkt «bestimmte Strassen-
benditzer eines besonderen, nicht anders zu erreichenden Schutzes be-
ddrfen» nur durch die Einfuhrung einer Begegnungszone mit dem
dazugehorigen Fussverkehrsvortritt erreicht werden.

7.4 Empfehlung

Unter Berucksichtigung der erlauterten Ausgangslage und den noch
zu erwartenden Verbesserungen hinsichtlich des besonderen
Schutzes nach SSV Art. 108 Abs. 2 vom Fussverkehr (v. a. Kinder), der
Verkehrssicherheit und der Attraktivitat gegentiber Tempo 30 km/h,
wird die EinfUhrung einer Begegnungszone mit nachfolgender abge-
bildeter Ausdehnung als zweckmassig und verhaltnismassig beurteilt.
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Massnahmenplan und Gutachten
Entwurf

Vorprufung Kantonspolizei

Information der Anwohner

Zustimmung Stadtrat, Antrag an
Kantonspolizei

Verfligung DS

Rekursfrist gegen die Verfugung

Ausfiuhrung

Rechtswirkung
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8 PLANUNGSABLAUF

Es wurde in Rucksprache mit der Kantonspolizei das vorliegende ver-
kehrstechnische Gutachten und der zugehorige Massnahmenplan
1:500 entworfen.

Mit Schreiben vom x.xxxx.2024 hat die Kantonspolizei Stellung ge-
nommen und im Sinne eines Vorentscheides der Einfuhrung Be-
gegnungszone zugestimmt.

Die Mitwirkung der Anwohner ist Sache der Auftraggeberin (Stadt
Uster).

Wenn der Stadtrat dem vorliegenden Gutachten zustimmt, stellt die
Stadt Uster der Kantonspolizei den Antrag, die notwendigen Ver-
kehrsanordnungen zur Einfuhrung der Begegnungszone zu verfugen.

Die Kantonspolizei - respektive die Sicherheitsdirektion (DS) - verflgt
die Begegnungszone und erklart allfallige unterstiitzende Massnah-
men fur verbindlich. Gleichzeitig sind Anpassungen an der Signali-
sation zu verflgen.

Mit der Publikation beginnt die Rekursfrist von 30 Tagen gegen die
VerflUgungen zu laufen.

Nach Ablauf der Rekursfrist konnen die baulichen Massnahmen er-
stellt und die neue Signalisation umgesetzt werden.

Die Rechtswirkung beginnt, sobald die Signaltafeln montiert und
sichtbar sind.
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