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ANFRAGE 659/2021 VON PAUL STOPPER (BPU): «AUSBAU
DER GSCHWADERSTRASSE IM ABSCHNITT LOREN-ALLEE —
BAHNUBERGANG, FUSSGANGER- UND VELO-UNTERFUHRUNG
ALS ERSATZ FUR DEN NIVEAUUBERGANG GSCHWADER-
STRASSE»; ANTWORT DES STADTRATES

Sehr geehrte Frau Prasidentin
Sehr geehrte Damen und Herren

Am 19. November 2021 reichte das Ratsmitglied Paul Stopper bei der Prasidentin des Gemeindera-
tes die Anfrage 659/2021 betreffend «Ausbau der Gschwaderstrasse im Abschnitt Loren-Allee —
Bahniibergang, Fussgdnger- und Velo-unterflihrung als Ersatz fiir den Niveauiibergang Gschwader-
strasse» ein.

Die Anfrage hat folgenden Wortlaut:

Die Leistungsgruppe «Infrastrukturmanagement» der Stadt Uster fiihrte vom 19.01 bis 19.02
2018 gemdss § 13 des kantonalen Strassengesetzes eine offentliche Auflage fir ein Ausbaupro-
Jjekt fiir die Gschwaderstrasse, im Abschnitt Loren-Allee bis Bahnlibergang Gschwaderstrasse
durch.

Vorgesehen ist neben der Sanierung der Fahrbahn und deren Verbreiterung auch die Erstellung
eines zweiten, 2 Meter breiten Trottoirs auf der westlichen Seite der Strasse. Dazu waére ein Land-
erwerb ndtig. Im kommunalen Verkehrsrichtplan ist die Gschwaderstrasse als sog. Sammelstrasse
aufgefiihrt.

Die Gschwaderstrasse ist ein wichtiger Schulweg fiir die Schiilerinnen und Schiiler von den nord-
lich der Bahn gelegenen Wohngebieten zum Schulhaus Krémeracker (zu Fuss und mit den Velos).
Am 11. Mérz 2021 verdftentlichte die Leistungsgruppe «Infrastrukturmanagement» den Bericht zu
den Einwendungen. Von den 8 eingegangenen Einwendungen sind zwei bemerkenswert:

o Die Gschwaderstrasse sei im Abschnitt Loren-Allee bis Bahniibergang von einer ,Sammel-
strasse" in eine ,Quartierstrasse" umzukiassieren. Damit konne auf den Bau des zweiten Trot-
toirs verzichtet werden.

o Es sei eine Unterfiihrung fiir Fussgénger und Velofahrer als Ersatz fiir den Niveaulibergang zu
prtifen.

Wahrend dem die erste Einwendung abgelehnt wurde (Richtplanédnderungen kdnnten nicht im
Einwendungsverfahren vorgenommen werden, sondern nur im Rahmen einer Revision der kom-
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munalen Richtplanung), wurde die zweite berticksichtigt (im STEK-Zusatzbericht zu den Bahngue-

rungen sei an der Gschwaderstrasse eine Fussganger- und Velounterfiihrung vorgesehen, aller-

dings sei das ein langfristige Vorhaben, das im Rahmen des Ausbaues der STEP 2035 der SBB er-
folgen soll. Die Sanierung der Gschwaderstrasse sei dringend notwendig und kénne nicht weiter
verschoben werden).

Die Begriindungen fir diese beiden Entscheide sind widerspriichlich:

e Gemdss STEK ist eine Fussganger- und Velounterfihrung vorgesehen. Damit wird der Bahn-
tibergang ftir den motorisierten Individualverkehr (MIV) gesperrt. Mit der Sperrung wird die
Gschwaderstrase im Abschnitt Loren-Allee bis Bahniibergang zur einer reinen Erschliessungs-
resp. Quartierstrasse fir die anliegenden Wohnbauten (und eines verkehrsarmen Gewerbebe-
triebes). Ein zweites Trottoir ist demzufolge unndtig und die Kosten dafiir kbnnen gespart wer-
den. Der Ausbau der SBB-Linien Uster — Aathal auf Doppelspur wird demndchst erfolgen.

o Die Leistungsgruppe ,Infrastrukturmanagement" will das zweite Trottoir jedoch sofort erstellen
und argumentiert mit der heutigen Bedeutung der Strasse als Verbindungsstrasse zwischen
den einzelnen Quartieren. ,Sie kanalisiert den Verkehr aus dem Siedlungsgebiet und leitet ihn
auf die tbergeordneten Strassen (Winterthurerstrasse oder Zirichstrasse) ab", steht im Be-
richt vom 11. Marz 2021.

o Diese Funktion wird es aber nicht mehr geben, wenn die Strasse beim heutigen Bahniibergang
wegen der Erstellung der Fussganger- und Velo-Unterfiihrung gesperrt wird.

Bei der kiirzlich erfolgten Sperrung des Bahntiberganges wegen Bauarbeiten an diesem Bahn-

libergang wurde der Durchgangsverkehr auf der Gschwaderstrasse unterbunden und man konnte

den massiven Verkehrsriickgang auf der Gschwaderstrasse im Abschnitt Loren-Allee bis Bahn-

libergang feststellen.

Fazite:
o Mijt der Erstellung der Fussgénger- und Velofahrer-Unterfiihrung als Ersatz fiir den Bahniiber-
gang wird eine Sperrung der Gschwaderstrasse unausweichlich.

o Mit einer Sperrung des Bahniiberganges fiir den MIV wird die Gschwaderstrasse im Abschnitt
Loren-Allee bis Bahntibergang zu einer reinen Erschiiessungs-/Quartierstrasse. Das Argument
fiir ein zweites Trottoir f&llt in sich zusammen.

e Um unndtige Kosten fiir Bau und allféllige Expropriationen fir ein in kurzer Zeit nicht mehr be-
ndtigtes, zweites Trottoir sparen zu kbnnen, kénnte der Bahniibergang Gschwaderstrasse be-
reits heute fiir den MIV gesperrt werden.

Ich stelle dem Stadtrat folgende Fragen:
1. Wie hoch sind die Kosten des zweiten, westseitigen Trottoirs an der Gschwaderstrasse?

2. Welcher Landerwerb wadre fiir das zweite Trottoir notig (m?)? Kann ein solcher freihdndig er-
folgen oder miisste expropriiert werden?

3. Wie hoch sind die ,,gebundenen Ausgaben" des Projektes Gschwaderstrasse Loren-Allee bis
Bahniibergang und wie hoch sind die restlichen, ,,ungebundenen" Kosten?

4. Beharrt der Stadtrat als Gesamtbehdrde wie die Leistungsgruppe , Infrastrukturmanagement"
ebenfalls auf der Erstellung des zweiten, westseitigen Trottoirs zwischen der Loren-Allee und
dem Bahniibergang?
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5. Kann sich der Stadtrat als Gesamtbehdrde vorstellen, die Kosten dafiir zu sparen, indem er
den Bahniibergang bereits heute fir den MIV sperrt und nur noch fiir Fussgénger und Ve-
lofahrer offenhalt? Dass er also das Verkehrsregime wie nach der Erstellung der Fussganger-
und Velofahrer-Unterfihrung bereits jetzt einfihrt?

6. Wie viele Schiiler gueren den Bahniibergang Gschwaderstrasse? Woher und wohin? Wie
wurde die Sicherheit der velofahrenden Schiiler berticksichtigt?

7. Hat der Stadltrat bereits ein Projekt fiir eine Fussganger- und Velo-Unterfiihrung als Ersatz
fiir den niveaugleichen Bahniibergang Gschwaderstrasse ausgearbeitet? Wie sieht es aus und
welche Kosten fallen an?

8. Wer kommt fiir die Kosten dieser Unterfiihrung auf (Stadt und/oder weitere Partner)?

9. Auf wann ist mit einem Kreditantrag an den Gemeinderat fiir die Unterfiihrung zu rechnen?

10. Wie weit sind die Planungsarbeiten fiir die Doppelspur Uster — Aathal gediehen? Welche Be-
sprechungen fanden zwischen der Stadt und den Verantwortlichen des Bahn-Ausbaues statt
und wann?

Paul Stopper»

Der Stadtrat beantwortet die Anfrage wie folgt:

Vorbemerkung

Zwischen Freitag, 19. Januar bis Montag, 19. Februar 2018 wurde die Gschwaderstrasse 3. Etappe,
im Abschnitt Loren-Allee und Bahniibergang gemass § 13 des kantonalen Strassengesetzes offent-
lich aufgelegt. Insgesamt gingen acht Einwendungen ein. Drei Einwendungen konnten beriicksich-
tigt werden. Im Anschluss wurde Uber die beriicksichtigten und die nicht beriicksichtigten Einwen-
dungen ein Bericht erstellt. Der Stadtrat genehmigte den Bericht (ber die Einwendungen und das
Uberarbeitete Bauprojekt der Sanierung und Umgestaltung der Gschwaderstrasse 3. Etappe an der
Sitzung vom 13. April 2021. Der Bericht Uber die Einwendungen lag ab 28. Mai 2021 wahrend

60 Tagen offentlich auf. Anschliessend wurde die 6ffentliche Planauflage nach § 16 und 17 des kan-
tonalen Strassengesetztes durchgefiihrt. Als nachster Schritt steht die Projektfestsetzung und die
Kreditvorlage an.

Frage 1:
Wie hoch sind die Kosten des zweiten, westseitigen Trottoirs an der Gschwaderstrasse?
Antwort:

Die Kosten fiir das westseitige Trottoir werden auf rund 150 000 Franken geschatzt.

Frage 2:

Welcher Landerwerb wére fiir das zweite Trottoir ndtig (m?)? Kann ein solcher freihdndig erfolgen
oder mlisste expropriiert werden?

Antwort:

Fir die Sanierung und Umgestaltung der Gschwaderstrasse, Abschnitt Loren-Allee bis Bahniiber-
gang, sind rund 500 m? Land zu erwerben. Das Ziel der Stadt Uster ist, eine einvernehmliche L6-
sung mit den privaten Eigentiimern zu finden.
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Frage 3:

Wie hoch sind die «gebundenen Ausgaben» des Projektes Gschwaderstrasse, Loren-Allee bis Bahn-
tibergang und wie hoch sind die restiichen, «ungebundenen» Kosten?

Antwort:

Diese Frage kann noch nicht beantwortet werden. Zuerst ist das Projekt festzusetzen und die Ent-
schadigung des Landerwerbs abschliessend zu vereinbaren. Die gebundenen und ungebundenen
Ausgaben werden jeweils im Rahmen der Kreditvorlage ausgewiesen.

Frage 4:

Beharrt der Stadltrat als Gesamtbehdrde wie die Leistungsgruppe «Infrastrukturmanagement»
ebenfalls auf der Erstellung des zweiten, westseitigen Trottoirs zwischen der Loren-Allee und dem
Bahniibergang?

Antwort:

Der Stadtrat hat das Projekt «Sanierung und Umgestaltung Gschwaderstrasse 3. Etappe», inkl. des
westseitigen Trottoirs am 13. April 2021 genehmigt.

Frage 5:

Kann sich der Stadtrat als Gesamtbehdrde vorstellen, die Kosten dafiir zu sparen, indem er den
Bahniibergang bereits heute fiir den MIV sperrt und nur noch fiir Fussgénger und Velofahrer offen-
hélt? Dass er also das Verkehrsregime wie nach der Erstellung der Fussgénger- und Velofahrer-Un-
terfiihrung bereits jetzt einfiihrt?

Antwort:

Nein, die Gschwaderstrasse ist eine Sammelstrasse und soll momentan nicht fiir den motorisierten
Verkehr gesperrt werden.

Frage 6:

Wie viele Schiiler queren den Bahniibergang Gschwaderstrasse? Woher und wohin? Wie wurde die
Sicherheit der velofahrenden Schiiler berdicksichtigt?

Antwort:

In der Regel gehen Schiilerinnen und Schiiler stdlich des Bahniibergangs in Schulhaus Krdmeracker
noérdlich des Bahnlibergangs ins Schulhaus Gschwader. Je nach Klassengrdsse in den Schulhdusern
mussen einzelne Schiilerinnen und Schiiler den Bahniibergang als Schulweg benutzen. Die Sicher-
heit der Schilerinnen und Schiller wurde in der Projektbearbeitung beriicksichtigt.

www.uster.ch



uster

Stadtrat Wohnstadt am Wasser

Frage 7:

Hat der Stadtrat bereits ein Projekt fiir eine Fussganger- und Velo-Unterfiihrung als Ersatz fiir den
niveaugleichen Bahniibergang Gschwaderstrasse ausgearbeitet? Wie sieht es aus und welche Kos-
ten fallen an?

Antwort:

Im Zusammenarbeit mit den Schweizerischen Bundesbahnen (SBB) und im Rahmen des Projektes
«Doppelspurausbau Uster-Aathal» wird eine mdgliche Unterflihrung fiir den Fuss- und Zweiradver-
kehr an der Gschwaderstrasse gepriift. Das Vorprojekt soll Ende 2022 vorliegen. Die Kosten werden
in der weiteren Projektierung erhoben.

Frage 8:
Wer kommt fiir die Kosten dieser Unterfiihrung auf (Stadt und/oder weitere Partner)?

Antwort:
Dies ist im Rahmen der Projektbearbeitung zu klaren.

Frage 9:
Auf wann st mit einem Kreditantrag an den Gemeinderat fir die Unterfihrung zu rechnen?

Antwort:
Friihestens im Jahr 2023.

Frage 10:

Wie weit sind die Planungsarbeiten fiir die Doppelspur Uster-Aathal gediehen? Welche Besprechun-
gen fanden zwischen der Stadt und den Verantwortlichen des Bahn-Ausbaues statt und wann?

Antwort:

Die Stadt Uster ist in regelmassigem Austausch mit den Projektbeteiligten der SBB und des Kantons
Zurich. Bis Ende 2022 soll ein Vorprojekt erstellt werden. Siehe auch:

SBB startet Vorprojekt fiir den Doppelspurausbau Uster—Aathal | SBB News

Der Stadtrat bittet den Gemeinderat, von der Antwort auf die Anfrage 659/2021 betreffend «Aus-
bau der Gschwaderstrasse im Abschnitt Loren-Allee-Bahniibergang, Fussganger- und Velo-Unter-
fihrung als Ersatz fir den Niveaulibergang Gschwaderstrasse» Kenntnis zu nehmen.

Stadtrat Uster

Barbara Thalmann Pascal Sidler
Stadtprasidentin Stadtschreiber
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