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Stadt Uster, Erschliessungskonzept Sportanlagen Buchholz

0. Zusammenfassung

Am 21. Marz 2016 Uberwies der Gemeinderat von Uster die Leistungsmotion
557/2016 an den Stadtrat. Die Motion fordert eine bessere Erschliessung des Sport-
zentrums Buchholz mit dem 6ffentlichen Verkehr durch Verkirzung der Fusswege
und Erhéhung der Taktfrequenz. Der Stadtrat hat zuvor die Motion zur Ablehnung
empfohlen.

Ein Bus nur fiir das Sportzentrum rechtfertigt sich nicht

Die Verfasser und die Begleitgruppe kommen zum Schluss, dass die Erwagung des

Stadtrates nachvollziehbar war. Es ist nicht gerechtfertigt, einzig das Sportzentrum
mit einer neuen Buslinie zu erschliessen, denn das Potential wird als zu gering und
die Kosten werden als unverhaltnismassig hoch eingeschatzt.

Neue Idee mit Potential und verniinftigen Kosten

Die vorliegende Studie zeigt eine Variante auf, mit welcher zwei Probleme des 6f-
fentlichen Verkehrs der Stadt Uster geldst werden kénnen. Mit einem zusatzlichen
Bus kann sowohl die Sportanlage Buchholz besser erschlossen als auch gleichzeitig
die seit Jahren problematische Linie 812 verbessert werden.

Neuerschliessung und Stabilisierung gleichzeitig

Das Sportzentrum kann mit einer neuen Buslinie tGber die Brunnenstrasse erschlossen
werden, welche zusatzlich auch die Haltestellen Weidli und Himmelriich an der
Wermatswilerstrasse bedient. Gleichzeitig wird die instabile Linie 812 verkirzt und
in beide Richtungen Uber die Wagerenstrasse gefiihrt. Die Fahrgaste der Linie 812
profitieren von plnktlichen Fahrzeiten und sicheren Bus-Anschlissen am Bahnhof.
Der zuséatzliche Bus mit Endhaltestelle Sportanlage Buchholz erschliesst auch die von
der Buslinie 812 abgetrennten Haltestellen Weidli und Himmelriich.

Finanziell attraktiv

Diese Variante ist auch aus finanzieller Sicht interessant. Die alleinige Erschliessung
des Sportzentrums ware vollumfanglich durch die Stadt zu finanzieren. Die Prob-
lemlésung der unpinktlichen Linie 812 liegt in der Verantwortung der VZO. Die VZO
sehen vielversprechende konzeptionelle und finanzielle Synergien und wurden sich
beim Zurcher Verkehrsverbund ZVV dafir einsetzen, die Mittel, welche fir eine Sa-
nierung der Linie 812 notwendig waren, an die neue Buslinie anzurechnen. Der fina-
le Entscheid dieser Absicht liegt beim Zurcher Verkehrsverbund ZVV.
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Marktpotential vorhanden

Es wird damit gerechnet, dass nach einer vierjahrigen Versuchsphase die Frequenzen
im Korridor Uster — Sportzentrum von heute 600'000 auf bis zu 850'000 Fahrgaste
pro Jahr gesteigert werden kénnen; davon entfallen rund 450°000 (oder ca. 20 Ein-
steiger pro Kurs) auf die neue Linie, wahrend die Frequenzen auf den parallelen be-
stehenden Linien leicht zurtickgehen darften.
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Stadt Uster, Erschliessungskonzept Sportanlagen Buchholz

1. Ausgangslage, Auftrag

Am 21. Marz 2016 hat der Gemeinderat die Leistungsmotion 557/2016 Uberwiesen.
Dabei geht es um die Verbesserung der Erreichbarkeit der Sportanlage Buchholz mit
dem 6ffentlichen Verkehr. Der Stadtrat wurde beauftragt, die notwendigen Ande-
rungen im Buskonzept aufzuzeigen und mit dem Vorschlag 2017 und der Finanzpla-
nung 2018 — 2020 die durch das Begehren ausgeldsten finanziellen Auswirkungen
darzulegen.

Ebenfalls im nordlichen Stadtteil kénnen die Fahrzeiten der Buslinie 812 nicht mehr
eingehalten werden. Diese Linie erschliesst ab dem Bahnhof das Spital, das Schul-
haus Weidli und das Quartier Hegetsberg. Passagiere, die am Bahnhof auf eine an-
dere Buslinie umsteigen wollen, verpassen vermehrt den Anschluss. Weil der Bus der
Linie 812 ab Bahnhof auf der Linie 817 weiter Richtung Greifensee fahrt, erhalten
diese Fahrgaste ebenfalls regelmassig Verspatung. Deshalb haben die VZO in Ab-
sprache mit der Stadt Uster im Marz und April 2016 einen Testbetrieb mit einer ver-
karzten Linienfihrung durchgefihrt. Bereits im Vorfeld haben sich die Quartierbe-
wohner gegen eine allfadllige Aufhebung der Haltestelle Himmelriich an der Wer-
matswilerstrasse gewehrt. Der Testbetrieb hat aufgezeigt, dass die Fahrzeit der Linie
812 mit den getesteten Massnahmen nicht im gewiinschten Mass stabilisiert werden
kann.

1.1 Aufgabe

Es sind verschiedene Varianten zu priufen, wie die Sportanlagen Buchholz értlich und
zeitlich besser mit dem 6ffentlichen Verkehrsmittel erschlossen werden kénnten.
Dabei sind die bestehenden Linien 812, 827 und 830, welche in der Brunnen- und
Pfaffikerstrasse verkehren, in die Uberlegungen miteinzubeziehen, um Doppelfiih-
rungen und Uberangebote méglichst zu vermeiden. Bei der Linie 812 ist zu prifen,
ob einige Haltestellen durch eine allfallige neue Linie zum Sportzentrum bedient
werden kénnen, was die Verklirzung des verspatungsanfalligen Rundkurses ermdégli-
chen wirde. Frihestmégliches Datum far die Einfihrung ware der Fahrplanwechsel
im Dezember 2019.

Die Studie soll fur alle Varianten auch die finanziellen Konsequenzen fir die Stadt
Uster aufzeigen und dem Stadtrat und der parlamentarischen Diskussion als Grund-
lage dienen. Die Konzepterarbeitung erfolgt in enger Zusammenarbeit mit den VZO.

1.2 Bearbeitungsperimeter

Primar geht es darum, im bestehenden Netz Massnahmen zur Verbesserung der 6V-
Erschliessung der Sportanlagen Buchholz vorzuschlagen. Dabei sind die bestehenden
Buslinien an der Schnittstelle Brunnen-/Pfaffikerstrasse, namentlich die Linien 812,
827 und 830 zu beachten. Im Zusammenhang mit einer allfalligen Verklrzung der
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Linie 812 sind Mdéglichkeiten und Konsequenzen einer Erschliessung der Haltestelle
Himmelriich und evtl. Weidli mit der neuen Linie zu den Sportanlagen aufzuzeigen.

Als moégliche Entlastung der ebenfalls angespannten Linie 811 (Haberweid) ist eine
Variante mit einer Verbindung Bahnhof — Haberweid - Winikon - Sportanlagen -
Spital - Bahnhof zu prifen.

1.3 Grundlagen

Folgende Grundlagen wurden mit einbezogen:

- Fahrplan 2016

- Frequenzen der Haltestellen Linie 812

- Fahrgasterhebung Linie 812, VZO, 24.11.2015

- Nutzerzahlen der Sportanlagen im Bereich Buchholz

- Fahrgastbefragung auf den Linien 813 und 817

- Analysen der Fahrzeiten auf dem bestehenden VZO-Netz

- Ergebnisse des Testbetriebs auf der Linie 812 im Frihling 2016

1.4 Begleitgruppe

Die Planung wurde von einem fanfképfigen Gremium begleitet, mit folgenden Ver-
tretern von Stadt, Verkehrsbetrieben und Planungsburo:

- Patrick Neuhaus, Stadtplaner, Stadt Uster (Leitung)
Joe Schmid, Leiter Angebot und Markt, VZO
Christoph Muller, Verkehrsplaner, VZO

Urs Heuberger, Verkehrsplaner, asa AG

Jonas Schaufelberger, Verkehrsplaner, asa AG
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2. Analyse

2.1 Angebot 2016

Der folgende Plan zeigt das Busangebot 2016 auf (nur Linien nérdlich der Bahnlinie
Zurich-Wetzikon):

Haberweid

Brandschenke
{J Meieracher

Sportzentrum (Y

Loren-Allee O 827

Himmelriich

Reithalle

Weidli

Bordacker

Wageren

Hegetsherg

Talweg

Abbildung 1: Linienplan gemass Fahrplan 2016. Abbildung in Originalgrosse vgl Beilage 1, Netzgrafik vgl. Beilage 2.

Die Linien werden im Folgenden tabellarisch kurz erlautert:

725: Uster-Volketswil-Schwerzenbach

Betreiber Verkehrsbetriebe Glattal (VBG) / Subunternehmer: Ryffel AG, Volketswil.
Takt Alle 60 Minuten (Mo-Fr in HVZ alle 15 Minuten)

Gefassgrosse Gelenkbus (teilweise Standardbusse)

AnschlUsse / In Uster auf S5/15 v/n Wetzikon sowie auf S9/14 v/n Zurich.

Verknupfungen | Hauptausrichtung auf S-Bahnen 9/14 in Schwerzenbach, die Linie bedient
in Uster deshalb nicht den eigentlichen Busknoten.

Uberlagerung Bahnhof - Strick/Loren/Gschwader: Mit 811 zum ungefahren 7.5-
Minuten-Takt in HVZ.

Stabilitat Keine massgeblichen Probleme bekannt.
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811: Uster-Haber

weid-Loren-Uster

Betreiber Verkehrsbetriebe Zirichsee und Oberland (VZO)
Takt Alle 15 Minuten (sonntags reduziert)
Gefassgrosse Standardbusse

Anschlusse /
VerknUpfungen

In Uster Anschluss auf den Busknoten sowie auf die 5S5/515 von/nach Zu-
rich (Rapperswil mit langerer Wartezeit).

VerknUpft mit Linie 813 Uster Bahnhof-Nossikon.

Uberlagerung

Bahnhof - Strick/Loren/Gschwader: Mit 725 zum ungefahren 7.5-
Minuten-Takt in HVZ.

Stabilitat

Gemass VZO mittelfristig kritisch, erfordert aber derzeit keine Massnah-
men.

812: Uster-Spital-Hegetsberg-Uster

Betreiber Verkehrsbetriebe Zirichsee und Oberland (VZO)
Takt Alle 15 Minuten (sonntags reduziert)
Gefassgrosse Standardbusse

Anschlusse /
VerknUpfungen

In Uster Anschluss auf den Busknoten sowie auf die $5/515 von/nach Zu-
rich (Rapperswil mit langerer Wartezeit).

VerknUpft mit Linie 817 Uster-Niederuster See.

Uberlagerung

Bahnhof-Reithalle mit Linien 827/830 ohne Abstimmung.

Stabilitat

Nicht gewahrleistet, Anschlisse Bus/Bus werden mehrheitlich verpasst.

827: Uster-Fehral

torf

Betreiber PostAuto ZUrich (Subunternehmer Ryffel, Volketswil)
Takt Stundlich (ohne Sonntag)
Gefassgrosse Standardbusse (z.T. auch Gelenkbusse)

Anschlusse /
VerknUpfungen

In Uster Anschluss auf den Busknoten sowie auf die S5 von/nach Zurich
(Rapperswil mit langerer Wartezeit mit 515).

Uberlagerung

Bahnhof-Reithalle mit Linien 812/830 ohne Abstimmung.
Bahnhof-Wermatswil mit Linie 830 zum 30'/15'/15'-Takt

Stabilitat

Keine massgeblichen Probleme bekannt.

830: Uster-Pfaffikon ZH

Betreiber PostAuto Zurich (Subunternehmer Ryffel, Volketswil)
Takt Halbstiindlich (abends und sonntags sttindlich)
Gefassgrosse Mehrheitlich Gelenkbusse.

Anschlusse /
VerknUpfungen

In Uster Anschluss auf den Busknoten sowie auf die S15 von/nach Zurich
(Rapperswil mit langerer Wartezeit mit S5).

Uberlagerung

Bahnhof-Reithalle mit Linien 812/827 ohne Abstimmung.
Bahnhof-Wermatswil mit Linie 827 zum 30'/15'/15'-Takt

Stabilitat

Keine massgeblichen Probleme bekannt (neue Fahrlage seit Dezember
2015 brachte deutliche Verbesserung).




Stadt Uster, Erschliessungskonzept Sportanlagen Buchholz

2.2 Fahrzeitproblematik Linie 812

Die Buslinie 812 ist ein Rundkurs, welcher den Spital Uster, das Quartier Himmelriich
und den Hegetsberg bedient. Die Linie wird alle 15 Minuten gefahren und ist am
Bahnhof Uster mit der Linie 817 nach Niederuster verkntpft, welche an ihrer Endsta-
tion eine Standzeit von einigen Minuten aufweist.

Aufgrund der stetigen Verkehrs- und Fahrgastzunahme kann der Fahrplan der Linie
812 seit mehreren Jahren nicht mehr eingehalten werden. Die Anschlisse auf die
Ubrigen Buslinien kénnen nicht hergestellt werden. Durch die verspatete Ankunft
der Linie 812 erhalt auch die Linie 817 eine Abgangsverspatung von mehreren Minu-
ten, welche zwar dank der Wendezeit am See aufgefangen werden kann, die aber
fur die Fahrgaste unattraktiv ist.

Die VZO haben deshalb vom 14. Méarz bis 10. April 2016 zwei alternative Linienfuh-
rungen getestet, welche in der untenstehenden Grafik aufgezeigt sind:

Phase 1: 3 Phase 2:
Montag, 14.3. bis Ostermontag, 28.3. ¥ \\\ Dienstag, 29.3. bis Senntag, 10.4. 7N
— neve Llnluenfuh_rung - Y - ey neUe Linienfilhrung £ &
—wr— Himmelriich nicht bedient g \ | \
)< _ e X :‘
e - \.\ 3 7 4 T \ /
[ . f & 4
\ Bl h )
P

Abbildung 2: Linienfihrungen der Fahrversuche zwischen 14. Marz und 10. April 2016 (Quelle VZO).

Dabei zeigte sich, dass eine nachhaltige Stabilisierung der Linie mit diesen Mass-
nahmen nicht realistisch ist. Flr eine nachhaltige Stabilisierung muss die Linie ver-
karzt werden, wobei die Haltestellen Reithalle, Himmelriich und Weidli nicht mehr
bedient werden kénnen. Diese Massnahme ist, insbesondere aufgrund der Bevolke-
rungsstruktur des Quartiers mit vielen alteren Bewohnern, nur méglich, wenn far
die beiden Haltestellen eine alternative Erschliessung angeboten werden kann. Ent-
sprechende Mdéglichkeiten wurden deshalb in das Variantenstudium fir die Sportan-
lagen Buchholz einbezogen.

2.3  Erschliessungsgiite

2.3.1 Zustand 2016

Die untenstehende Karte zeigt die Erschliessungsdichte gemass der Angebotsver-
ordnung des Kantons Zurich (LS 740.3). Als erschlossen gelten Areale, aus welchen in
400 Meter Luftlinie eine Bushaltestelle (oder in 750 Metern Luftlinie einen Bahnhof)
erreicht werden kann, unabhangig von der tatsachlichen Gehdistanz.

10
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" Nuralle 30" erschlossen:
10 Einwohner >
. 30 Beschaftigte
Sportanlagen mit ca.
1300 Nutzern/Tag.

Abbildung 3: Erschliessungsgute im nordlichen Teil der Stadt Uster, gemass Verordnung tber das Angebot im Per-
sonenverkehr des Kantons Zurich. Gebiete mit Erschliessung im Viertelstundentakt sind rot, solche mit Erschliessung
im Halbstundentakt gelb eingefarbt.

Gemass dieser Karte ist heute der gesamte nordéstliche Stadtteil von Uster durch
den 6ffentlichen Verkehr erschlossen. Allerdings sind aus einigen Gebieten (insbe-
sondere im Umbkreis der Haltestelle Sportzentrum) langere Wege zuriickzulegen, da
im Umfeld der Sportplatze Umwege notwendig sind.

Deshalb wurde die Erschliessungswirkung zusatzlich auf Basis der tatsachlichen We-
ge analysiert. Als erschlossen wurden Gebiete mit maximal 400 Metern Fusswegdis-
tanz zur nachsten Bushaltestelle betrachtet. Die folgende Karte zeigt auf, welche
Gebiete gemass dieser Betrachtung in welchem Takt erschlossen sind:

11
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Nicht erschl.}
20 Einw, 40 Besch
Sportanlagen mit ca
50 Nutzern/Tag

Haberweid

Nur alle 30°
erschlossen:
Brandschenke 10 Einw

Sportanlagen mit ca. 650
Nutzern/Tag

{7 Meieracher

SportzeMrum

/

Reithalle (<

Loren-Allee 0,

Himmelriich

Weidli

Bordacker

Wageren

Hegetsberg

Abbildung 4: Erschliessungsgtte im nérdlichen Teil der Stadt Uster, Fahrplan 2016, basierend auf Fusswegnetz. Aus
den roten Gebieten ist in Fusswegdistanz ein Bus im Viertelstundentakt erreichbar, aus den gelben ein Bus im Halb-
stundentakt.

Die in der Leistungsmotion 557/2016 angesprochene Liicke beim Sportzentrum wird
mit dieser Darstellung erkennbar; von den ,hinteren” Anlagen (weiter von der
Strasse entfernt) ist in 400 Metern Fussweg keine Bushaltestelle erreichbar. Diese An-
lagen weisen allerdings ein betrachtliches Potential auf, welches fir eine 6V-
Erschliessung von Relevanz ist; vgl. dazu Kapitel 7.1.2.

Zu beachten ist, dass die regularen Besucher (insbesondere aufgrund der diversen
Vereinstatigkeiten) mehrheitlich werktags an- und abreisen, wahrend die Anlasse
mehrheitlich am Wochenende durchgefthrt werden.

Heute wird die bestehende Haltestelle Sportzentrum im Schnitt von 826 Fahrgasten
pro Woche frequentiert, welche auch das nebenstehende Gewerbegebiet aufsuchen.
Unter der Annahme, dass 50% der dortigen Ein- und Aussteiger tatsachlich die
Sportanlagen zum Ziel haben, betragt der heutige 6V-Anteil fur die An- und Rick-
reise nur rund 4 Prozent.

2.3.2 Zustand mit verkutrzter Linie 812 (ohne Hst. Weidli und Himmelriich)

Mit einer Verkirzung der Linie 812 (unter Auslassen der Haltestellen Reithalle,
Himmelriich und Weidli) kénnte die Fahrplanstabilitat der Linie gemass Testfahrten
der VZO nachhaltig verbessert werden. In diesem Fall wirde die 6rtliche Erschlies-
sung allerdings weiter abnehmen, wie die folgende Karte zeigt:

12
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Haberweid

{7 Meieracher

Nur noch alle 30*
bedient: ca. 300 Einw
/ ca.200 Besch

Sportanlagen mit ca.
1300 Nutzern/Tag

O~ Bordacker

Wageren 3

X Hegetsberg

Abbildung 5: Darstellung der Erschliessungsgute ohne die Haltestellen Himmelriich und Weidli, basierend auf Luftli-
nie 400 Meter.

Gemass der Angebotsverordnung wirde zwar weiterhin das gesamte Siedlungsge-
biet bedient, allerdings wirden rund 500 Einwohner und Beschaftigte nur noch
halbstindlich erschlossen, was im Gegensatz zur Erschliessung aller Gbrigen Quartie-
re in der Stadt Uster steht. Von dieser mangelnden Erschliessung ware auch das Ar-
beitsplatz-Entwicklungsgebiet Muliholz betroffen. Eine alleinige Verkirzung der Li-
nie 812 ohne die Haltestellen Reithalle, Himmelriich und Weidli ist deshalb far Stadt
und VZO nicht erstrebenswert; hingegen sind Synergien mit einer allfalligen neuen
Linie zum Sportzentrum Buchholz denkbar, welche einige der aufgehobenen Halte-
stellen ersatzweise bedienen kann. Diese Synergien sind im vorliegenden Bericht
ebenfalls aufgezeigt.

2.4 Starken/Schwachen des Zustandes 2016 fiir Buchholz/Miliholz/Weidli

Die Starken und Schwaéachen des heutigen Zustandes fur die betrachteten Gebiete
lassen sich vereinfacht wie folgt zusammenfassen:

Starken Schwachen

- Gute ortliche Erschliessung von Wohnun- - Unvollstandige Erschliessung der Freizeit-
gen und Arbeitsplatzen anlagen (mehrheitlich nur alle 30" oder

- gute zeitliche Erschliessung (Uber 90% der gar nicht erschlossen)
Einwohner/Arbeitsplatze im Viertelstun- - instabiler Fahrplan Linie 812 mit regelmas-
dentakt) sigen Anschlussbrichen (Bus-Bus)

- Effizientes Angebot ohne lange Standzei- - Keine einfachen und kundenfreundlichen
ten Losungen fur diese Problematik

- gute Anschllsse an die S-Bahn - Doppelung zwischen den Linien 812, 827

- ab der Brunnenstrasse gute Anschliisse an und 830
den Busknoten

13
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3. Handlungsbedarf, Ziele, Variantenentwicklung

3.1 Handlungsbedarf

Der Handlungsbedarf wurde aufgrund der Erkenntnisse der Testvarianten auf der
Linie 812 bereits eingegrenzt und durch die Analyse in Kapitel 2 bestatigt:

- Direkte Erschliessung der Sportanlagen Buchholz prufen.

- Erschliessungsqualitat der Ubrigen Gebiete sichern (insbesondere Haltestellen
Himmelriich und Weidli).

- Fahrlage der Linie 812 stabilisieren. Gemass aktuellem Kenntnisstand ist eine Sta-
bilisierung der Linie 812 nur durch eine verklrzte Linienfihrung zu erreichen. Ei-
ne Neuplanung der Linie 812 durfte also unabhangig von der Leistungsmotion
557 und vom vorliegenden Bericht nicht zu umgehen sein.

- Entflechtung der Linien 812, 827 und 830 prifen.

Die Linie 811 wird bei fortschreitender Entwicklung im Verlauf der nachsten Jahre
bezlglich Fahrzeit ebenfalls problematisch. Eine Lésung unter Einbezug der Linien
812 oder der Erschliessung der Sportanlagen ist aber derzeit nicht méglich, weil kei-
ne fur Busse befahrbare Verbindung zwischen den Sportanlagen und der Haltestelle
Meieracher besteht. Die Linie 811 ist deshalb zu gegebenem Zeitpunkt einzeln oder
im Zusammenhang mit dem restlichen Stadtbusnetz zu betrachten.

3.2 Ziele
Basierend auf obigem Handlungsbedarf wurden folgende Ziele definiert:

- Die Sportanlage Buchholz wird wahrend ihrer Hauptbenutzungszeiten von Mon-
tag bis Sonntag direkt an das Busnetz angeschlossen.

- Die neuen und allenfalls gednderten Linien lassen sich stabil betreiben.

- Alle bestehenden Bushaltestellen werden weiterhin bedient (mindestens alle 30
Minuten, optimal alle 15 Minuten).

- Eine Bedienung bestehender Haltestellen im 30-Minuten-Takt wird nur in Kauf
genommen, wenn die Mehrheit des entsprechenden (rechnerischen) Einzugsge-
bietes mit einer weiteren Haltestelle im 15-Minuten-Takt erschlossen ist.

- Die durchschnittliche Fahrzeit zwischen den bestehenden Haltestellen und dem
Bahnhof erhoht sich gegentiber heute nicht deutlich (ausgenommen zusatzliche
Reservezeiten fir Fahrplanstabilitat).

14
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3.3 Variantenentwicklung

Im Mai 2016 wurde ein ausfihrliches Variantenstudium durchgefiihrt und anschlies-
send mit der Begleitgruppe diskutiert.

Das folgende Kapitel 4 erlautert die von der Begleitgruppe bezeichnete Bestvarian-
te. Da diese, zusatzlich zur in der Leistungsmotion 557 erwahnten Erschliessung der
Sportanlagen Buchholz, auch die Linie 812 miteinbezieht, wird in Kapitel 5 auch eine
Variante aufgezeigt, in welcher ausschliesslich die Sportanlagen neu erschlossen
werden (Minimalvariante). Fir beide Varianten werden in Kapitel 7 Fahrgastpoten-
tiale und Betriebskosten abgeschatzt.

Diverse weitere Varianten wurden geprift, jedoch verworfen. Der Vollstandigkeit
halber werden diese Varianten in Kapitel 6 ebenfalls erlautert. Potentiale und Kos-
ten werden fur diese Varianten nur dort quantifiziert bzw. ausgewiesen, wo dies fir
einen nachvollziehbaren Entscheidungsprozess notwendig ist.
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4. Bestvariante

4.1 Linienfiihrung

Die Busse der neuen Linie 818 verkehren ab Bahnhof in beide Richtungen via Damm-,
Oberland- und Brunnenstrasse bis zur Haltestelle Reithalle. Von dort werden in einer
Schlaufenfahrt via Rehbihl- und Wermatswilerstrasse die Haltestellen Weidli und
Himmelriich bedient. Nach der Haltestelle Sportzentrum auf der Brunnenstrasse wird
die Endhaltestelle direkt bei der Sportanlage Buchholz tiber die Gschwaderstrasse er-
reicht.

Die Linienfihrung der Linie 818 via Himmelriich und Weidli erméglicht gleichzeitig
die Verkiirzung der Linie 812. Diese fUhrt neu ab der Haltestelle Spital direkt via
Wageren- und Wermatswilerstrasse zur Haltestelle Bordacker. Damit kann die Fahr-
planstabilitat der Linie gegenlber heute verbessert werden.

Haberweid

Brandschenke

J Meieracher 827

Sportzentrum (Y

Loren-Allee 0

Himmelriich
O

Reithalle

0, Oberlandstrasse - O weidli

Dammstrasse \

S

Bahnhof
Hegetsberg

Talweg

Abbildung 6: Linienfihrung der Bestvariante. Plan im Vollformat vgl. Beilage 3.

4.2 Fahrplanangebot

Die neue Linie 818 soll anfanglich im Halbstundentakt betrieben werden. Am Bahn-
hof Uster wird die Linie auf die Knoten .15 und .45 gefuhrt, womit sie die Linie 830
im Abschnitt Bahnhof - Sportzentrum zum Viertelstundentakt ergénzt. Einmal
stindlich fahrt sie deshalb knapp vor der Linie 827. Die folgende Netzgrafik zeigt
den voraussichtlichen Fahrplan:
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Abbildung 7: Netzgrafik der Bestvariante. Plan im Vollformat vgl. Beilage 4.

Am Bahnhof werden Anschlisse auf die schnellen S-Bahnen von bzw. nach ZUrich
(S5) und Rapperswil (515) erreicht:

00 30
12 15 42 4
e e e (AEERE IR NN FEEAERNREE!
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yzﬁ T l%& 3 f ‘ L‘A T L
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Abbildung 8: Ubersicht Giber die Anschliisse am Bahnhof Uster mit Halbstundentakt auf den Knoten .15/.45. Die
Anschlussverbindung von/nach Zurich ist orange, diejenige von/nach Wetzikon-Rapperswil griin gekennzeichnet

(viertelstindlich wiederkehrend).

Die Ubergangszeit fur die Fahrt Richtung unteres Glattal (514) betrégt 11-13 Minu-

ten.
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Sonntags und abends fahrt die Linie 827 nicht und die Linie 830 nur stiindlich. Die
neue Linie wird dann eine Verdichtung auf einen Halb- bzw. Viertelstundentakt er-
maoglichen.

Die Betriebszeiten der neuen Linie werden die folgenden sein:

- Montag-Samstag: 06:00 — 22:00
- Sonntag 06:00 - 20:00

Wahrend der Gbrigen Zeiten ist die Sportanlage Buchholz wie heute tUber die Halte-
stelle Sportzentrum bedient. Die Gebiete Weidli und Himmelriich kénnen entweder
mit der Linie 830 (Hst. Reithalle) oder 812 (Hst. Bordacker) erreicht werden.

Eine spatere Verdichtung der Linie 818 zum Viertelstundentakt oder ein Ausbau der
Bedienungszeit ist grundsatzlich moglich (vgl. dazu Kapitel 6.1), fuhrt aber zu héhe-
ren Kosten.

4.3 Abdeckung

Die untenstehende Karte zeigt die Abdeckung des Siedlungsgebietes durch die vor-
liegende Variante, abgestuft in 15- und 30-Minuten-Takt:

Neu: (30)

einzelne Sport-
anlagen
(ca. 100 Nutze

B 0

Sportzentrum (<

Haberweid

Neu alle 15"

10 Einwohner

30 Beschaftigte
Sportanlagen mit ca.
1200 Nutzer/Tag

Brandschenke .\

{J Meieracher

Loren-Allee O

Himmelriich
O

Reithalle

N Oberlandstrasse O Weidli

Dammstrasse \

S

Bahnhof

Bordacker

Wageren

Hegetsberg

Abbildung 9: Einzugsgebiet der Bestvariante, inkl Anderungen gegentiber dem Ist-Zustand. Die tatsachliche Er-

schliessung mit Fusswegnetz ist in Beilage 5 zu finden.

Gemass der Angebotsverordnung des Kantons Zirich sind somit alle Wohnungen
und die meisten Sportanlagen im Viertelstundentakt per Bus erreichbar, wobei teils
eine halbstindlich bediente nahere Haltestelle verflgbar ist.

Bezogen auf Fusswege (vgl. Beilage 5) konnen die Benutzer aller Sportanlagen in-
nerhalb von 400 Metern zu Fuss einen Bus erreichen; entweder die halbstindliche
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Buslinie ab Buchholz oder (mit langerem Fussweg) die neu viertelstiindliche Buslinie
ab der Haltestelle Sportzentrum.

Rund 150 Einwohner im Einzugsgebiet der Haltestellen Weidli und Himmelriich kén-
nen innerhalb von 400 Metern Fussweg nur noch einen halbstindlichen Bus errei-
chen. Alle Ubrigen erreichen weiterhin in maximal 400 Metern Gehdistanz einen
viertelstindlichen Bus, wobei teilweise eine nahere Einstiegsmoglichkeit im Halb-
stundentakt ab den Haltestellen Himmelriich oder Weidli besteht.

4.4 Vor- und Nachteile

Die Variante ermdglicht folgende Vorteile:

- Direkte Anbindung der Sportanlagen an den Busknoten am Bahnhof Uster und
somit an alle Quartiere der Stadt

- Verkirzung und Stabilisierung der Linie 812 und der damit verkntpften Linie 817

- Direkte Anbindung der Sportanlagen im Halbstundentakt an die S5 von/nach Zi-
rich bzw. S15 von/nach Wetzikon-Rapperswil

- Verdichtung mit Linie 830 zum Viertelstundentakt (Montag-Samstag)
- Stabile Fahrlage fur die neue Linie 818

Den zahlreichen Vorteilen stehen allerdings auch einzelne Nachteile gegentber:

- Stauproblematik am Kreisel Wermatswilerstrasse/Brunnenstrasse (nicht varianten-
spezifisch).

- Haltestellen Weidli und Himmelriich sind nur noch alle 30 Minuten und bis 20
bzw. 22 Uhr bedient (faktisch erreichen 90% der dortigen Einwohner in weniger
als 400 Metern Fussweg die viertelstindlich bedienten Bushaltestellen Reithalle,
Sportzentrum oder Bordacker).

Insgesamt Uberwiegen die Vorteile der Variante, insbesondere fur die Gebiete ent-
lang der Linie 812 sowie in Bezug auf die Effizienz des Angebotes. Auch die Anwoh-
ner der Linie 817 zwischen Uster und Niederuster profitieren von dieser Variante, da
die Linie 817 zuklUnftig punktlich abfahren kann.

Ein Ausbau zum 15-Minuten-Takt auf der Linie 818 ist bei entsprechenden finanziel-
len Moglichkeiten zu einem spateren Zeitpunkt problemlos umsetzbar, vgl. dazu
Kapitel 6.1.

4.5 Testfahrten

Am 8. Juni 2016 wurden durch die VZO Testfahrten durchgefihrt, die durch die asa
begleitet wurden. Damit sollten Fahrzeit und Befahrbarkeit der vorgeschlagenen Li-
nien Gberprift werden. Die Testfahrten fihrten zu folgendem Resultat:
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Die Linie 818 lasst sich in einem 30-Minuten-Umlauf problemlos fahren. Die Wen-
dezeit an der Endhaltestelle Buchholz betragt 8 Minuten. Hingegen kann ein 15-
Minuten-Takt mit einem Fahrzeug nicht angeboten werden.

Die Stabilitat der Linie 812 kann mit den Massnahmen deutlich verbessert werden.
Allerdings ist ein restlos befriedigendes Resultat auch mit Verzicht auf die Halte-
stellen Reithalle, Himmelriich und Weidli nicht zu erreichen, sofern alle durch die
Stadt Uster angestrebten Tempo-30-Zonen umgesetzt werden. In der abendlichen
HVZ dirften dann weiterhin Verspatungen auftreten, welche sich jedoch im Rah-
men der Gbrigen Stadtbuslinien bewegen und damit eine wesentliche Verbesse-
rung darstellen.

Bezuglich Infrastruktur mussten geringfligige Anpassungen an der Strassengeo-
metrie erfolgen, welche im Falle einer Umsetzung genauer zu definieren sind. Im
Allgemeinen ist die Route der Linie 818 und der gednderten Linie 812 mit einem
Standardbus befahrbar. Die Befahrbarkeit mit Gelenkbus wurde nicht gepruft,
aufgrund der Testfahrten mit Standardbus wird diese aber als kritisch einge-
schatzt.

4.6 Néoétige Infrastrukturen

Durch die zusatzliche Linie und die verédnderten Linienfihrungen sind einige Anpas-

sungen am Haltestellennetz notwendig:

Betriebliche Optimierungen am Bushof Uster ist Voraussetzung fur die Machbar-
keit der Linie.

Zusatzliche Haltekante ,Reithalle” in der Rehbuhlstrasse (alternativ Verschiebung
der bestehenden Haltestelle an der Brunnenstrasse stdlich des Knotens Brunnen-/
Rehbuhlstrasse).

Haltestelle ,Weidli” verschieben an die Linienfihrung 818 (Rehblhl- oder Wer-
matswilerstrasse), als Zweirichtungshaltestelle.

Haltestelle Bordacker verschieben an die neue Linienfihrung 812 (Wermatswiler-
oder Hegetsbergstrasse).

Neue Haltestelle Buchholz mit Wendeméglichkeit.
Zusatzliche Haltekanten Himmelriich und Wageren fir zweite Fahrtrichtung.

Anpassen der Geometrie der Knoten Brunnen-/Rehbuhlstrasse und Brunnen-/
Wermatswilerstrasse.

Die Befahrbarkeit der Rehbuhlstrasse wird von den Anwohnern als kritisch betrach-
tet. Eine Bedienung der Haltestellen Himmelriich und Weidli ohne Befahren der
Rehbuhlstrasse ist allerdings schwer umsetzbar, da dafir entweder ein zusatzliches
Fahrzeug auf der Linie 812 (ohne Zusatznutzen und somit nicht begriindbar) oder
der Wegfall der Bus-Bus-Anschllsse fur die Benutzer des Sportzentrums resultieren
(vgl. dazu Kapitel 6).
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5. Minimalvariante

Die Leistungsmotion 557 fordert eine bessere Erschliessung der Sportanlage Buch-
holz bzw. deren Anschluss an das Netz des 6ffentlichen Verkehrs. Diese Forderung
lasst sich grundséatzlich im Sinne einer Minimalvariante mit einer Buslinie direkt vom
Bahnhof zu den Sportanlagen bedienen, welche unabhangig vom bestehenden Li-
niennetz funktioniert. Eine solche Linie bringt, abgesehen von der neuen Haltestelle
bei den Sportanlagen, keine zusatzliche Erschliessungswirkung.

5.1 Linienfiihrung

Die Grafik auf der folgenden Seite zeigt die Linienfihrung. Die neue Linie 818 fahrt
ab dem Bahnhof via Damm-, Oberland- und Brunnenstrasse bis zur Autobahnein-
fahrt und von dort Gber die Gschwaderstrasse zum Parkplatz des Sportzentrums.

Haberweid

Brandschenke

£ Meieracher

Loren-Allee O

Himmelriich

Weidli

Bordacker

Wageren

Bahnhof

Hegetsberg

Talweg

Abbildung 10: Linienfiihrung einer direkten Linie zu den Sportanlagen Buchholz. Plan im Vollformat vgl. Beilage 6.

Die Linie 812 fahrt grundsatzlich nach dem bisherigen Konzept. Aufgrund der be-
stehenden Mangel dirfte die Linie allerdings in den nachsten Jahren ohnehin Gber-
arbeitet werden mussen.

Die VZO behalten sich vor, bei heutiger Linienflhrung der Linie 812 unabhéangig von
der weiteren Netzentwicklung in der abendlichen HVZ auf die Bedienung der Halte-
stelle Himmelriich zu verzichten, um via RehbUhlstrasse zu verkehren. Damit wird
der Ruckstau von der Autobahn-Einfahrt umgangen und eine plnktliche Abfahrt
der Linie 817 gewahrleistet.
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5.2 Fahrplanangebot

Die neue Linie kann im Halbstundentakt mit einem Fahrzeug gefiihrt werden. Fur
eine optimale Ergdnzung zum bestehenden Angebot wirde die Linie im Halbstun-
dentakt fahren. Am Bahnhof wiirde sie um .15/.45 abfahren und so die Postauto-
Linie 830 zum Viertelstundentakt verdichten (analog Bestvariante, Anschlusssituati-
on vergleiche Abbildung 8, Netzgrafik vgl. Beilage 7.)

Die Betriebszeiten der neuen Linie werden die folgenden sein:

- Montag-Samstag: 06:00 — 22:00
- Sonntag 06:00 - 20:00

Wahrend der Gbrigen Zeiten ist die Sportanlage Buchholz wie heute Uber die Halte-
stelle Sportzentrum bedient (etwas langerer Fussweg). Die Gebiete Weidli und Him-
melriich kénnen entweder mit der Linie 830 (Haltestelle Reithalle) oder 812 (Halte-
stelle Bordacker) erreicht werden.

Grundsatzlich ist es auch moéglich, die neue Linie im Viertelstundentakt mit 2 Fahr-
zeugen zu fuhren; Vgl. dazu Kapitel 6.1.

5.3 Abdeckung

Da die Linie 812 nur Fallweise in der HVZ angepasst wird, sind samtliche Einwohner
und Beschaftigte weiterhin viertelstindlich und mit maximal 400 Metern Fussweg
per Bus erschlossen. Fir die Anwohner im Umkreis der Haltestelle Himmelriich resul-
tieren in der HVZ gegeniber heute langere Fusswege, welche aber die Grenze von
400 Metern ebenfalls nicht Gberschreiten. Dabei gilt es anzumerken, dass diese mi-
nimale Anpassung im Marz 2016 mit einem Fahrversuch getestet wurde. Die Aufhe-
bung der Haltestelle Himmelriich hat zu zahlreichen negativen Rickmeldungen sei-
tens der Bevolkerung gefuhrt.

Neu kénnen samtliche Sportanlagen im Buchholz ebenfalls direkt erschlossen wer-
den. Angeboten wird ein Halbstundentakt ab der Haltestelle Buchholz. Diejenigen
Benutzer, welche heute schon innerhalb von 400 Metern die Haltestelle Sportzent-
rum erreichen, profitieren vom neuen Viertelstundentakt an dieser Haltestelle.

5.4 Vor- und Nachteile
Die Variante bietet einige Vorteile:

- Direkte Anbindung der Sportanlagen im Viertel- oder Halbstundentakt an die S-
Bahn (unterschiedliche Linien je nach Variante)

- Direkte Anbindung der Sportanlagen an den Busknoten am Bahnhof Uster

- Verdichtung mit Linie 830 zum Viertelstundentakt (Montag-Samstag)
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Hingegen bestehen einige Nachteile, die nicht so leicht geldst werden kénnen:

- Stauproblematik am Kreisel Wermatswilerstrasse/Brunnenstrasse insbesondere fir
Linie 818

- Viertelstundentakt mit einem Fahrzeug knapp nicht méglich
- Umlauf entsprechend sehr ineffizient

- Linie 812 kann nicht verklrzt werden - Fahrzeit- und Anschlussproblematik
bleibt bestehen

- Dadurch Uberlagerung auch mit der Linie 812 Uber weite Strecken
- Identische Linienfihrung mit 827 und 830 (bis auf Endhaltestelle)

Im Variantenstudium fuhrten diese Nachteile zur Entwicklung der im Kapitel 4 vor-
gestellten Bestvariante, welche einige der erwdhnten Nachteile beheben kann. Aus
planerischer Sicht vermag die vorliegende Minimalvariante die Leistungsmotion 557
zu erfullen, es bestehen aber erhebliche Vorbehalte bei der Umsetzbarkeit.

5.5 Testfahrten

Am 8. Juni 2016 wurden durch die VZO Testfahrten durchgefiihrt, welche durch die
asa begleitet wurden. Damit sollten Fahrzeit und Befahrbarkeit der vorgeschlagenen
Linien Gberprift werden. Die Testfahrten fuhrten zu folgendem Resultat:

- Die Linie 818 lasst sich in einem 30-Minuten-Umlauf fahren, was allerdings wie
erwartet zu langen Standzeiten (>10 Minuten) fuhrt. Eine Bedienung in einem 15-
Minuten-Umlauf ist nicht umsetzbar.

- Die Linie 812 wurde nicht erneut gepruft, da diese bereits im Rahmen der Fahrver-
suche im April 2016 in der vorgeschlagenen Form befahren wurde. Gemass der
damaligen Resultate (vgl. Kapitel 2.2) kann die Stabilitat der Linie auch mit Ver-
zicht auf die Haltestelle Himmelriich nicht gewahrleistet werden. Es wird deshalb
notig sein, die Linie mittelfristig ohne Zusammenhang mit der Sportplatz-
Erschliessung zu Uberarbeiten. Die VZO behalten sich vor, in Spitzenzeiten trotz-
dem auf die Bedienung der Haltestelle Himmelriich zu verzichten, um den Ruck-
stau der Autobahn zu umfahren und so eine plnktlichere Abfahrt der Linie 817 zu
erreichen (vgl. dazu auch Kapitel 5.1).

- Bezulglich Infrastruktur ist die Linie grundsatzlich unkritisch; nétig ist ein Wende-
platz mit Endhaltestelle Buchholz.

5.6 Notige Infrastrukturen
Durch die zuséatzliche Linie sind einige Anpassungen am Haltestellennetz notwendig:

- Betriebliche Optimierung am Bushof Uster ist Voraussetzung fur die Machbarkeit
der Linie.

- Neue Haltestelle Buchholz mit Wendeméglichkeit.
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6. Weitere geprifte Varianten

Im Variantenstudium wurden diverse weitere Varianten geprift. Der Vollstandigkeit
halber sind diese im folgenden Kapitel aufgelistet und die Griinde, welche gegen
die Varianten sprechen, aufgelistet.

6.1 Fahrplanvarianten zu Best- und Minimalvariante

Zu den in den Kapiteln 4 und 5 beschriebenen Varianten wurden weitere Taktfami-
lien Uberpruft:

15-Minuten-Takt auf Linie 818 mit Anschluss auf S9/514 (Best- und Minimalvariante)

Grundsatzlich kann die neue Linie im 15-Minuten-Takt betrieben werden, wobei da-
fir ein zusatzliches neues Fahrzeug notwendig ist. In diesem Fall ist allerdings eine
Verschiebung der Fahrlage um 7-8 Minuten sinnvoll, um im Abschnitt Bahnhof bis
Sportzentrum einen angenaherten 7.5-Minuten-Takt anzubieten.

Nachteilig ist in dieser verschobenen Fahrlage die Anschluss-Situation am Bahnhof
Uster, weil nur die langsamen S-Bahnen (S9/514) Richtung Zirich erreicht werden
kénnen:
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Abbildung 11: Ubersicht tiber die Anschliisse am Bahnhof Uster mit einem um 8 Minuten verschobenen Viertel-
stundentakt. Die Anschlussverbindung von/nach Zurich ist orange, diejenige von/nach Wetzikon-Rapperswil griin
gekennzeichnet (viertelstindlich wiederkehrend).

Die Fahrzeit von/nach Zirich verlangert sich so um 5-10 Minuten. Dank der schlan-
ken Verbindung auf die S14 wird dafir Zurich-Nord bzw. das untere Glattal rasch er-
reicht.

Ebenso fallen die Anschllsse zu den Ubrigen VZO-Linien am Bahnhof Uster weg.
Grund far den Verzicht auf den Viertelstundentakt sind jedoch die Kosten; es ist
derzeit nicht realistisch, auf einen Schlag zwei zusatzliche Fahrzeuge einzusetzen.
Der Viertelstundentakt ist deshalb zu einem spéateren Zeitpunkt erneut zu prifen.

20-Minuten-Takt auf Linie 818 (beide Varianten)

Mit diesem Takt kdnnen effiziente Umlaufe erzielt werden. Es sind hingegen weder
systematische Anschliisse noch eine gute Kursverteilung auf der Brunnenstrasse
moglich, weshalb die Variante nicht weiterverfolgt wurde.
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6.2 Linie 818 via Wageren — Weidli - Himmelriich (Option zu Bestvariante)

FUr den Fall, dass die Rehbuhlstrasse fir eine Benutzung durch regelmassige Buskur-
se nicht angepasst werden kann oder darf, ist denkbar, die neue Linie via Wageren-
und Wermatswilerstrasse zu fihren (Bedienung der Haltestellen Spital, Wageren,
Bordacker, Weidli, Himmelriich, Sportzentrum und Buchholz). Dabei resultieren fol-
gende Anderungen gegeniber der Bestvariante:

- Verschiebung der Linie 812 um 7-8 Minuten (ohne Anschluss auf Gbrige Buslinien,
nach Zurich mit ,langsamen” S-Bahnen 9 und 14 mit knappen Anschlassen, vgl.
dazu Kapitel 6.1).

- Verlangerung der Fahrzeit vom/zum Sportzentrum um 1-2 Minuten.

- Haltestelle Reithalle wird nur noch von Regionalbussen bedient (abends und
sonntags nur sttndlich).

- Starkere Belastung der Wagerenstrasse mit 12 Kursen (8 in Bestvariante, heute 4
pro Stunde).

Aus den oben genannten Griinden wird diese Variante nicht weiterverfolgt. Sie
kann jedoch wieder aufgenommen werden, wenn eine Bedienung der Rehbuhlstras-
se nicht moglich ist.
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Abbildung 12: Grafik einer alternativen Linienflihrung via Wageren- und Wermatswilerstrasse.
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6.3 Rundkurse via Haberweid

Ebenfalls gepriaft wurde die Méglichkeit, die Linie 818 als Rundkurs Bahnhof -
Weidli — Sportzentrum - Haberweid - Loren-Allee — Bahnhof in beide Richtungen zu
fUhren. Dabei ware sowohl ein durchgehender 15-Minuten-Takt (als Ersatz fur die
Linie 811) wie auch ein Halbstundentakt (Uberlagert mit Halbstundentakt Linie 811)
denkbar. Letztere Variante wird auf folgender Grafik aufgezeigt:

725

818  Haberweid

Winikon

827

Sportzentrum (5

Himmelriich

Reithalle

Bordacher

Wageren

Bahnhof ™
Hegetsherg

Abbildung 13: Linienplan fir die verworfene Variante ,, Rundkurs”.

Die Variante bietet gewisse Vorteile bezlglich der Effizienz und der Erschliessung
der Sportanlagen, wurde jedoch aus folgenden Grinden verworfen:

- Befahrbarkeit der Strecke in Winikon bendtigt teure Investitionen in das Strassen-
netz (derzeit nur fir 3.5 Tonnen zugelassen, fur Standardbus sind 20 Tonnen not-
wendig).

- Schwierige Merkbarkeit fur Kundschaft (insbesondere im Raum Haber-
weid/Gschwader).

- Gute Taktintegration ist nur mit 15-Minuten-Takt gewahrleistet, dieser ist jedoch
finanziell nicht realistisch, da von Beginn weg 2 zusatzliche Fahrzeuge notwendig
sind.
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6.4 Anpassungen an den Linien 827/830

Eine weitere Méglichkeit ist, die Postautolinien 827/830 mit einzubeziehen, welche
Uber die Brunnen- und Pfaffikerstrasse nach Wermatswil und Fehraltorf bzw. Pfaf-
fikon fahren.

Wahrend die Buslinie 830 im Halbstundentakt betrieben wird und durch Anschlasse
in Pfaffikon zeitlich gebunden ist, fahrt der Bus der Linie 827 nur stindlich und bie-
tet an ihrem Endpunkt in Fehraltorf keine direkten Bahnanschlisse.

Geprift wurden folgende Punkte:

- Verdichtung 827 zum Halbstundentakt (und somit durchgehender Viertelstunden-
takt Bahnhof — Sportzentrum). Hauptproblematik der langen Fusswege zu den
Sportanlagen wird nicht gel6st. Entlang der Linie 827 fehlt das Potential fur einen
Halbstundentakt, womit Gber weite Strecken ein Uberangebot produziert wirde.

- Verdichtung 827 zum Halbstundentakt, zusatzlich Bedienung der Haltestellen
Weidli und Himmelriich: Ermdglicht die Verklirzung und Stabilisierung der Linie
812, ohne allerdings die Erschliessung der Sportanlagen massgeblich zu verbessern
- widerspricht den Anforderungen der Leistungsmotion.

- Verdichtung 827 zum Halbstundentakt, zusatzlich Bedienung der Haltestelle
Sportzentrum: Linie 812 kann nicht verkarzt werden. Erschliessung Sportzentrum
kann zwar verbessert werden, allerdings nur Montag-Samstag tagsiber (sonntags
verkehrt die Linie 827 nicht). > Einsatz des fir die Linie 827 nétigen Zusatzfahr-
zeuges bringt auf einer eigenstdandigen Linie gemass Best- oder Minimalvariante
den grosseren Nutzen.

Aus diesen Grinden wird vorgeschlagen, die Linien 827 und 830 nicht einzubezie-
hen. Damit wird auch die Abhangigkeit von diesen Uberlandlinien reduziert und die
Flexibilitat der innerstadtischen Erschliessung beibehalten.

6.5 Weitere Kombinationen 812 und Sportzentrum

Ebenfalls angesprochen wurden Méglichkeiten zur Kombination der Linien 812 und
der neuen Haltestelle Buchholz. Zwei Méglichkeiten wurden gepruft:

- Bedienung der heutigen Linie 812 als Radiallinie via Dammstrasse, Oberlandstras-
se, Wagerenstrasse, Talweg, Hegetsbergstrasse, Wermatswilerstrasse, Gschwader-
strasse in beide Richtungen (Viertelstundentakt). Diese Variante wird nicht wei-
terverfolgt, da die 6V-Verbindung zum Sportzentrum mit einer Fahrzeit von 14-15
Minuten nicht attraktiv ist. Ausserdem kann die Linie nicht effizient betrieben
werden, da bei einer stabilen Fahrlage 3 Fahrzeuge (mit je 14 Minuten Standzeit
pro Umlauf) notwendig sind.

- Bedienung der neuen Haltestelle Buchholz mit der Linie 812 zwischen den Halte-
stellen Reithalle und Himmelriich. Diese Variante fuhrt zu einer Umlaufzeit von
rund 20 Minuten, was fir die Anschluss-Situation am Bahnhof Uster nachteilig ist.
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Die Fahrzeit musste mit einer Standzeit klnstlich gestreckt werden, womit aber
die Rundkurs-Funktion erheblich beeintrachtigt wirde. Entsprechend wurde auch
diese Option verworfen.

Auf eine graphische Darstellung dieser beiden Optionen wird verzichtet.
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7. Potential- und Kostenschatzung

Im folgenden Kapitel werden die Potentiale und groben Kosten der neuen und ge-

anderten Angebote abgeschatzt. Damit soll eine Grundlage fir die Beurteilung ge-

liefert werden. Die Abschatzung der Kosten erfolgte auf Erfahrungswerten der VZO
und wurde vom ZVV Uberprift.

7.1 Potential

7.1.1  Annahmen
Fur die Potentialeinschatzung wird von folgenden Annahmen ausgegangen:

- Ruckgang bei nur noch alle 30 Minuten bedienten Haltestellen von 15% (gemass
Nationalfonds-Studie zum Thema Elastizitaten im 6V)

- Entsprechend Anstieg um 15% bei neu viertelstiindlich bedienten Haltestellen

- Anstieg von 5% bei bisherigen Haltestellen der Linie 812 (Verbesserung der An-
schllsse und somit faktisch Verklrzung der Reisezeit)

- Neue Aufteilung an den Haltestellen entlang der Brunnenstrasse:
- Geringer Riuckgang auf Linie 830 (wird durch Linie 818 verdoppelt)

- Deutlicher Riuckgang auf Linie 827 (Uberlagerung durch friher verkehrende Li-
nie 818)

- Haltestelle Sportzentrum mit 33% Ruickgang (da halbstindlich durch neue Hal-
testelle Buchholz konkurrenziert)

- Zunahme an der Haltestelle Reithalle aufgrund reduziertem Takt fur Weidli und
Himmelriich

- 6V-Anteil Sportanlagen zwischen 20 und 30 % -> bis zu 400 Reisende pro Spit-
zentag (Werktag 200-300)

7.1.2 Benutzer Sportanlagen

Fur das Sportzentrum Buchholz wurden von der Stadt Uster die Besucherzahlen er-
hoben. Wie die folgenden Tabellen zeigen, sind die Anlagen im Jahresschnitt relativ
konstant ausgelastet, wobei im Sommer eine Haufung von Anlassen auftreten dirf-
te. Im Tagesverlauf steigt die Benutzung stetig an. Drei Viertel der Benutzer suchen
die Anlagen nach 14 Uhr auf, die Halfte sogar nach 18 Uhr.
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Regulare Besucher Sport- und Freizeitanlagen

Besucher pro Tag

Anlage Anteil Tageszeiten®
Mo-Fr Sa/So Anteil Jugend' *

Sporthalle Buchholz 149 14 ca.55 % 30/0/15/55

Aussenanlagen 175 0 ca. 60% 0/0/25/75

Hallenbad 584 584 Nicht erhoben 15/15/30/40

Squash-Arena 69 40 ca. 25% 0/10/40/50

Kletterhalle 180 180 ca. 10% 0/15/25/60

Blue Point 247 168 Nicht erhoben 20/15/30/35

TOTAL 1'404 986 ca.35% 15/10/25/50

! falls erhoben

2in %: (07-12 Uhr/ 12-14 Uhr / 14-18 Uhr / 18-23 Uhr)

Sportanlasse

Art

Anldsse Samstag/Sonntag '

Anzahl/Jahr

Teilnehmer/Anlass

Schnitt pro Tag
(Sa/sSo)

Meisterschaft/Cup 161 50 77
Fussball

Anlasse Leichtathletik 15 300 43
Nati-A Unihockey 18 400 69
Ubrige Meister- 110 100 106
schaftsspiele

Grossanlasse Halle 22 800 169
Squash Arena 10 220 21
TOTAL pro Sa/So 336 485

' an Werktagen findet nur eine vernachlassigbar geringe Anzahl von Grossveranstaltungen statt.

Die Anzahl der Mitarbeitenden ist mit 27 fur den 6ffentlichen Verkehr rechnerisch

von geringer Bedeutung.
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7.1.3 Prognose

Unter diesen Annahmen ergeben sich folgende grob geschatzten Werte:

Totel Einsteiger Ist-Zustand Bestvariante Minimalvariante
Linie 812 520000 300000 450000
Linie 818 (neu) 0 450'000 260000
Linie 827 ' 20'000 5’000 5’000
Linie 830 ' 70'000 110'000 2 70'000
Total 610°000 865000 785’000

' Nur Fahrgaste Bahnhof — Spital / Reithalle / Sportzentrum
2 Anstieg Reithalle wegen Wegfall von Viertelstundentakt 812

Durch die Verbesserung der Erschliessung des Sportzentrums (in beiden Varianten)
und die Stabilisierung der Linie 812 (Bestvariante) ist, Gber alle betroffenen Linien
gesehen, mit einem deutlichen Fahrgastzuwachs zu rechnen, der den zu erwarten-
den leichten Rickgang ab den Haltestellen Himmelriich und Weidli mehr als aus-
gleicht.

Das Fahrgastwachstum wird je nach Varianten zwischen 20 und 45 Prozent betra-
gen. Mit der neuen Linie 818 dirften bis zu 450'000 Reisende pro Jahr beférdert
werden, was einem Durchschnitt von rund 20 Einsteigern pro Kurs entspricht.

Im Gegensatz dazu reduziert sich allerdings die Fahrgastzahl der Linie 812, was je-
doch aufgrund der internen Umlagerung zu keinen nennenswerten Problemen fih-
ren sollte.

In der Bestvariante ebenfalls zu erwarten ist eine leichte Zunahme der Frequenzen
auf der Linie 817, welche auf eine verbesserte Punktlichkeit zurtickzufthren ist. Mit
der heutigen Verspatungssituation ist fur viele Reisende ab Bahnhof der Fussweg
schneller.

Zu diskutieren ist die Situation der Linien 827 und 830. Wahrend die Linie 830 insge-
samt von der Aufwertung der Haltestelle Sportzentrum profitieren kénnte, wird die
Linie 827 einen betrachtlichen Anteil der stadtinternen Fahrgaste an die neue Linie
818 verlieren. Im Falle einer Umsetzung ist zu Gberprifen, ob dies fur die Wirtschaft-
lichkeit der Linie 827 splrbare Auswirkungen haben kdnnte.

Zu berucksichtigen ist weiter, dass im ersten Betriebsjahr Gblicherweise noch nicht
das gesamte Potential einer Linie ausgeschépft wird. Aus diesem Grund ist, wie im
ZVV Ublich, ein 4-jahriger Versuchsbetrieb vorzusehen, am Ende dessen die Erflllung
der oben genannten Zahlen realistisch ist.
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7.2 Kostenschatzung

Die VZO haben fir die neue Linie 818 folgende Kosten (in CHF pro Jahr) ermittelt:

Variante 30’-Takt 15’-Takt
via Weidli beidseits (Bestvariante) 740°000.- 1'480'000
direkt (Minimalvariante) 720°000.- 1'440'000

Es handelt sich dabei nicht um eine verbindliche Offerte, sondern um eine Kosten-
schatzung auf Basis der heute gultigen Kostensatze. Allfallige Einnahmen sowie Ein-
sparungen auf der verklrzten Linie 812 sind darin noch nicht eingerechnet.

Infolge zuséatzlich geplanter Tempo-30-Zonen wiirde sich die Fahrzeit auf der heuti-
gen Linie 812 zuséatzlich verlangern. Die VZO rechnen damit, dass ab dem Jahr 2020
die Buslinie 812 mit der heutigen Route zu den Hauptverkehrszeiten am Morgen
und Abend mit einem zusatzlichen Bus stabilisiert werden musste. Gemass einer ers-
ten Grobkostenschatzung wirde ein solcher ,Dispobus” Jahreskosten von rund CHF
210'000.- auslésen, welche durch den Zircher Verkehrsverbund ZVV zu finanzieren
waren.

Die VZO sehen im vorliegenden Konzept vielversprechende konzeptionelle und fi-
nanzielle Synergien und werden sich beim Zircher Verkehrsverbund ZVV dafir ein-
setzen, diese Mittel, welche flr eine Sanierung der Linie 812 notwendig waren, an
die neue Buslinie ins Buchholz anzurechnen. Der finale Entscheid dieser Absicht liegt
beim Zurcher Verkehrsverbund ZVV.

Unter diesen Umstanden werden sich die Nettokosten wie folgt berechnen:

Posten Summe in CHF
Kosten Buslinie Buchholz 740000
Abzug: Anteil Sanierungskosten Linie 812 -210°000
Zwischentotal 530'000
Abzug: Einnahmeanteil 10% ' - 53000
Nettokosten Stadt Uster pro Jahr 477'000
' wird Ublicherweise in vergleichbaren Fallen durch den ZVV gewéhrt.

Die Linie 818 wird voraussichtlich unter den §20 des Personenverkehrsgesetzes fal-
len. Die anfallenden Nettokosten fur eine Buslinie ins Buchholz sind deshalb nach
den Regeln einer ,,ZVV-Angebotserweiterung §20 PVG” durch die Stadt Uster zu fi-
nanzieren.
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8. Fazit und Empfehlung

8.1 Zusammenfassung

Aus Sicht der Planer und der Begleitgruppe, bestehend aus Vertretern von Stadt Us-
ter, VZO und asa, ist eine Erschliessung der Sportanlagen Buchholz mit einer eigen-
standigen Linie 818 im Halbstundentakt die beste Variante. Diese Linie sollte auch
die Haltestellen Weidli und Himmelriich der Linie 812 erschliessen, womit letztere
verkUrzt und stabilisiert werden kann (Bestvariante). Dies erhdht auch die Akzep-
tanz der neuen Linie durch den ZVV, wéhrend eine eigenstandige Linie 818 ohne
Verbesserung der Linie 812 (Minimalvariante) in erster Linie bestehende ZVV-Linien
konkurriert und somit durch den ZVV kritisch beurteilt werden durfte.

Die neue Linie ermdglicht insgesamt eine Steigerung der 6V-Nutzerzahlen, wobei
die Linie 812 zugunsten der Linie 818 zuklinftig weniger Reisende transportieren
wirde. Ebenso wirde der stadtinterne Verkehr auf der Linie 827 zurlckgehen. Ins-
gesamt ist aber nach unseren Berechnungen ein Wachstum der Fahrgastzahlen (812,
818, interner Verkehr 827 und 830) zwischen 20 und 45% (je nach gewahlter Linien-
fUhrung) mittelfristig realistisch. Das Siedlungsgebiet von Uster wird in beiden Vari-
anten weiterhin vollwertig erschlossen.

Die Vollkosten von Bestvariante (CHF 740'000) und Minimalvariante (CHF 720'000)
unterscheiden sich voneinander nur minimal, bei deutlich grésserem Nutzen (und
somit zu erwartenden héheren Einnahmen) der Bestvariante aufgrund einer mégli-
chen Verrechnung aufgrund der Einsparungen bei der Linie 812. Die Nettokosten fur
die Stadt Uster kénnten so voraussichtlich auf rund CHF 480'000 pro Jahr gesenkt
werden.

8.2 Empfehlung

Wir empfehlen, die neue Linie 818 zusammen mit der vorgeschlagenen Anderung
der Linie 812 einzufthren. Die Bestvariante ist der Minimalvariante in jedem Fall
vorzuziehen, da die Minimalvariante zwar die Ziele der Leistungsmotion erfullt, aus
Sicht des gesamten 6V-Systems aber keine erheblichen Vorteile bringt und beziglich
Umsetzbarkeit und Finanzierbarkeit nicht verhaltnismassig ist.

Eine detaillierte Potentialberechnung unter Einbezug der kompletten Linien 827
und 830 kénnte genauere Prognosen der Wirtschaftlichkeit des Gesamtsystems er-
geben; falls von Seiten PostAuto erhebliche Zweifel an der Wirtschaftlichkeit der Li-
nie 827 in der neuen Situation bestehen, ist eine solche Abklarung ins Auge zu fas-
sen.
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Anhang

Liniennetz Ist-Zustand (Fahrplan 2016)

Netzgrafik Ist-Zustand (Fahrplan 2016)

Bestvariante: Linienplan

Bestvariante: Netzgrafik

Bestvariante: Erschliessung basierend auf Fusswegnetz
Minimalvariante: Linienplan

Minimalvariante: Netzgrafik

Minimalvariante: Erschliessung basierend auf Fusswegnetz

Beilage
Beilage
Beilage
Beilage
Beilage
Beilage
Beilage

Beilage
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