Gemeinderat Uster -

Uster, 16. Marz 2015

Anfrage von Paul Stopper und Werner Kessler (BPU)

betreffend Ausbau der Strecke Uster — Aathal auf Doppelspur und Realisierung einer S-
Bahn-Haltestelle ,Oberuster”

Die SBB-Strecke Zurich — Uster Rapperswil (Glattallinie) ist einer der am stérksten belas-
teten S-Bahnstrecken im Zurcher S-Bahn-Netz. Trotz der hohen Zugsdichte sind noch fol-
gende Abschnitt wie vor 150 Jahren lediglich einspurig: Uster — Aathal (3.97 km), Wet-
zikon — Bubikon (4.85 km) und Riti — Jona 4.52 km.

Die kleinsten Verspatungen auf dieser Linie Ubertragen sich auf das gesamte S-Bahn-
Netz und fiihren regelmaéssig zu grosseren Stérungen.

Mit der Verwirklichung der Doppelspur Uster — Aathal kann neben einer Verminderung der
Verspatungsanfalligkeit und einer grésseren Fahrplanstabilitét noch folgendes erreicht
werden:

o Die S 9 kann uber Uster hinaus gefiihrt werden — mindestens bis Aathal, allenfalls
bis nach Wetzikon. Damit kann die seit der Inbetriebnahme der S-Bahn (Mai 1990)
vorhandene, jeweils 20-miniitige Wendezeit im Bahnhof Uster wirtschaftlich genutzt
werden und Aathal erhilt die gewiinschte umsteigefreie Verbindung nach Zirich-
Stadelhofen.

o Das Gleis 3 im Bahnhof Uster, das heute wahrend der 20-minutigen Wendezeit der
S 9 belegt ist, kann wieder freiziigiger benutzt werden, zB fir die notwendige Entlas-
tungs-S-Bahnlinie Zurich — Uster in den Spitzenzeiten oder fir die Wiederbelebung
des Bahn-Guterverkehrs.

° Die Schliesszeiten des Niveauliberganges Brunnenstrasse in Uster kénnen redu-
ziert werden (Die Kreuzungen verspateter Zuge kénnen auf den Doppelspurab-
schnitt verlegt werden. Es muss nicht im Bahnhof Uster auf die verspateten Zige
aus dem Oberland gewartet werden).

o In Oberuster kann mit dem Doppelspurausbau gleichzeitig eine neue S-Bahn-
Haltestelle ,Oberuster” kostengiinstig realisiert werden.

Der Ziircher Regierungsrat hat schon mehrmals die Wichtigkeit und Dringlichkeit der
Doppelspur Uster — Aathal hervorgehoben (zB in der Antwort vom 24. 09. 2008 auf die
Anfrage im Kantonsrat; 259/2008). Trotzdem war die Doppelspur nicht in der 4. Teilergan-
zung der S-Bahn enthalten.

Es stellen sich folgende Fragen:

1. Welche Méglichkeiten sieht der Stadtrat Uster, den Bau der Doppelspur Uster —
Aathal zu beschleunigen?
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2. st er bereit, sich fur eine Tunnellésung im Bereich ,Pfisterberg — ehemalige ARA
Aathal* einzusetzen, damit die Vorgaben des ,Leitbildes Aathal* des AWEL erfullt und
gleichzeitig auch der Niveauiibergang der Aathalstrasse auf einfachste Weise elimi-
niert werden kénnen (siehe Beiliegende Skizze).

3. Steht er in Kontakt mit den Gemeindebehorden des Ziircher Oberlandes, um ein ge-
meinsames Vorgehen zur raschen Realisierung der Doppelpur auszuarbeiten?

4. st der Stadtrat bereit, sich im Rahmen der Doppelspur fur eine gleichzeitige Erstel-
lung einer S-Bahn-Haltstelle ,Oberuster” einzusetzen?

S
Paul Stopper # Werner Kessler

Beilage: Skizze ,Verkehrslosung im Raum Oberuster — Aathal, Vernetzung der Talflanken
(Leitbild Aathal), Bahntunnel Pfisterberg bis ehem. ARA-Aathal*, LEO Lebensraum Ober-
land, September 2014 :
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